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CARACTERISTIQUES

MOTEUR

Nombre de cylindres : 6.
Alésage ct course :

Cylindrée : 3,8 litres.
Taux de compression
Vitesse au régulateur
Puissance au frein

55,20 CV (54,6 hp) a 1.600 t./m,
Puissance (S.AE.)) : 2570 CVY (25,35 hp).

| DISTRIBUTION

Jeu de calage (a4 froid) : 0,356 mm. (0.014").
0.A. : 12° ou 1,544 mm, (0.0608") avant DI.M.H.
F.A. : 44° apreés P.M.B,
O.E. : 50° avant P.M.B,
F.E. : 6° ou 0,39 mm. (0.0158"”) apres DI.M.H.
Jeu de marche (a chaud)
Admission : 0,20 mm. (0.008”) ;
Echappement : 0,25 mm. (0.010").

CARBURATEUR

Zénith, sérle 29, du type a cuve concentrique.
Volr chapitre ¢ CARBURATION ».

CARBURATEURS ADAPTABLES
Zénith, type EXR 32, '
Solex, type 40 RAIP,

Voir régiages page 14,

ALLUMAGE

Ordre d'allumage : 1-56-3-6-2-4,

Ecartement du rupteur : 0,6 mm. (0,02").
Ecartement des électrodes : 0,64 mm. (0.025").
Calage du distributeur : 2° avant P.M.H,
L’avance est entiérement automatique,

EMBRAYAGE

Diamétre extérieur garniture : 2564 mm. (107).
Diamétre Intérleur garniture : 1524 mm. (6").
Epalsseur garniture : 3,18 mm, (1/4").

CARACTERISTIQUES GENERALES

Vole AV : 1,640 m.

Yole AR : 1,645 m,

Largeur totale (aux alles avant) : 1,976 m.
Pincement des roues AV : 0 &4 3,2 mm. (0 & 1/87).
Chasse (en charge) : 1 & 2°

Chasse (sans charge) : 0 a 1°.

Carrossage : 1 1/4 4 1 3/4°

Inclinaison du pivot de fusée : 8°.

COUPLE DE SERRAGE (m.kg)
Ecrous de culasse : 7,25 a 8

+ 6,7 a1l
: 3.200 t./m.

2,00 X 117,48 mm. (3 1/4 X 4 5/8")

: 93,28 CV (92 hp) a 3.200 t./mm, ;

I'neus : 9,00 X 16 - 8 plis.
Pression de gonflage : 2,8 kg.
Jantes : 16 X 6,50,

Angle de braquage (roue interieure) : 28 (0 a 4+ 1°9).

RAPPORTS
BOITE DE VITESSES ;
1'* : 6:40 ;
S n N U
$ :1,69;
B e
AR : 1782,

BOITE AUXILIAIRE :

Sans deémultiplication (type 4 X 4)
1,6 a 1 (type 6 X 6).

PONTS AV ET AR :

583 a 1.
Couple conique 35 X G.

CAPACITES

HUILE :

Carter moteur : 4,756 litres.

Boite de vitesses avec prise de force extérieure,
3,55 litres.

Boite de vitesses sans prise de force exterieure,
2,84 litres,

Boite auxiliaire : 1,9 litre (type 4 X 4); 23 litres
(type 6 X 6).

I'onts AV et AR : 2,18 litroes.

Direction : 0,35 litre.

Freins : 2535 grammes.

Filtre & air : 0,95 litre,
ESSENCE :

Contenance du réservoir : 113,6 litres.
EAU : ‘

Systéme de refroidissement : . 16 litres.

FREINS

FREINS AU PIED :

Diameétre des tambours : 3588 mm. (14 1/87).

Longueur garniture (2 pidces) : 368,38 mm. (14 1/2").
Largeur garniture : 44,6 mm. (1 3/4").
Epalsseur garniture (2 pléces) : 64 mm. (1/4").

FREIN A MAIN :

Diamétre du tambour : 1984 mm. (7 138/16")
Longueur garniture : 610,6 mm. (24").
Largeur garniture : 50,8 mm. (Z").
Epaisseur garniture : 64 mm. (1/4").
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DEPOSE DU MOTEUR

— Vidanger l'eau (robinets a la partie inférieure du
radiateur ¢t sur le cote gauche du moteur). Debrancher
la tresse de masse reliant l'auvent au capot et déposer
celui-ci,

— Débrancher les deux tirants cur le radiateur et les
durites d'entrée et de sortie d'eau,

— Dé¢brancher et sortir la batterie.

— Deébrancher les cables des phares, des feux de
blackout et du feu de conduite de blackout.

— Dévisser les boulons do fixation des ailes AV aux
supports des marchepieds, le boulon d'attache de l'aile
au support arriere du chassis, les écrous de fixation du
radiateur et la vis de Ia tresse de masse cntre le lon-
geron et le bavolet,

— Déposer l'onsemble ailes-radiateur.

-— Déposer la boite de vitesses,

— Démonter la tige de commande de l'embravage et
enlever la pédale avee son support.

— Deémonter la pédale de frein avee son support.

— D¢cbrancher la conduite d'essence. a la pompe, le
tuyau d'éechappement, la commande a4 main du papillon
des gaz et la commande du volet d'air, le tube et 1'am-
poule du thermometre d'eau, la tuyauterie d'indicateur
d'huile, les fils de la bobine d'allumage, le tuyau d'es-
suie-glace, les fils de dynamo, la tringle du démarreur,

| CONSEILS PRATIQ

— MOTEUR

les fils des klaxons et les fils de masse anti-parasites de’

radio.

— Démonter le filtre &4 air du carburateur.

— Enlever les boulons de fixation du moteur et dépo-
ser celui-ci.
. Au remontage, procéder en sens inverse. Faire tour-
ner le moteur quelques secondes avant de serrer les
boulons de fixation du moteur et de I'échappement. Ceci
permettra d'obtenir un dégauchissage correct.
[ 5

Soupapes

SOUPAPE D'ADMISSION

A champignon du type
(1 17/82"'). Longueur :

plat, diametre 38,89 mm.
23,03 mm. (4 27/32"”). Diametre

— Ordre de serrage des écrous de culasse

Fig. 1,

—

de la tige 8,64 4 866 mm (0.340 a 0.341"). Tolérance
d'usure maximum : 0,076 mm, (0.003"”). Angle du siége :
45°. Jeu de la tige dans le guide 0,025 a 0,076 mm.
(0.001 & 0.003"). Levée de soupape : 9,627 mm. (0.379").
Cote de réalésage du guide : 8,69 & 8,71 mm, (0.342
a 0.343").
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT

A champignon du type en couronne, diametre 35,71
mm. (1 13/32"). Longueur : 123,03 mm. Diametre de Ia
tige 864 a 866 mm. Tolérance d'usure maximum :
0,076 mm. Angle de siege : 45°. Jeu de la tige dans le
guide : 0025 a 0,076 mm. Levee de soupape : 9,627 mm,
Cote de réparation du siege : 4+ 0,25 mm. (0,01").

RESSORTS

Se montent les spires rapprocheées vers le bloc-cylin-
dres, Pression du ressort pour une longueur de 44,5 mm.
(soupape fermee) 18,1 a 204 kg., et pour une lon-
gueur de 34,9 (soupape ouverte) : 48,5 a 52,2 kg.

GUIDES DE SOUPAPES

L.es guides sont démontables, Ils ont une longueur de
7144 mm. (2 13/16"). La partie supéricure du guide
doit se trouver a 22,23 mm. (7/8") de Ia partie supe-
rieure du bloc (fig. 2). Leur cote de réalésage est de
8,69 a 8,71 mm. (0.342 i 0.343") pour l'admission ct de
874 0 8,76 mm. (0.344 a 0.345”) pour l'échappement.

Pour démonter un guide aue l'on veut remplacer,
fileter la partie supérieure du guide & l'aide d'un taraud
et I'enlever au moyen d'un extracteur,

SIEGES DES SOUPAPES D'ECHAPPEMENT

En acier trempé, rapportés, Ils ne peuvent étre retou-
chés au tour et on doit les rectifier a la meule. Le
faux-rond ne doit pas excéder 0,013 mm. (0.0057). Ne
pas employer de pite a roder. Si le siége initial est trop
libre dans son logement, monter un siéege neuf d'un
diamétre supérieur de 0,254 mm, (0.010”). Le dlametre
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Fig. 3. — Diagramme de calage dec la distribution

de ce siége étant de 38,74 mm. (1.525"), il sera ndéces-
salre de reéaléser le logement & 386 mm. (1.5215"). 11
est recommande de refroidir les siéges a l'air liquide,
afin d'obtenir le maximum de¢ contraction, avant leur
montage a la presse,

POUSSOIRS DE SOUPAPES

Diameétre de la tige: 15837 & 1585 mm. (0.6235 a
.6240"). Tolérance maximum d'usure 00635 mm.
(0.0025"). Il existe des poussoirs aux. cotes de répara-
tion de 0,025, 0,203 et 0,762 mm. (0.001, 0.008 et 0.030")
plus grandes que le diamétre initial. Diamétre de Ia
téte : 32,51 mm. (1.28"). Jeu entre poussoir et guide :
0 & 0,018 mm. (0 a4 0.007").

Pour le calage de la distribution et le jeu des sou-
papes : se¢ reporter & la page des « REGLAGES -
CARACTERISTIQUES » ¢t & la figure 3.

Arbre a cames

Commandé par chaine et pignons repercés.

Jeu axial: 0,05 a 0,15 mm. (0.002 L 0.006"), recep-
tion de la poussée par une plaque de butée, placce
derriere le pignon.

Diameétre des portées :

Avant ..........00.... 50.749 min. (1.988™)
Avant intermcediaire... 4995 mm. (1.9665")
Arriere intermeédiaire.. 49,149 mm. (1.935")

ATPICre | il isnie s J1.867 mm. (1.2475™)
Tolér, maxi. d'usure.. 0,05 mm. (0.002")
Jeuw dans les bagues.. 0,05 & 0,10 mm.
(0,002 & 0.004")
DEMONTAGE

Vidanger le radiatcur. Démonter l'ensemble ailes-
radiateur, Déposer la culasse. Déposer la pompe a
essence, la pompe a huile et le cache-soupapes. Démon-
ter ou maintenir soulevés les soupapes et les pous-
soirs. Soutenir l'avant du motedr, démonter le support
avant, la poulle du vilebrequin, le carter de distri-

AR

bution, le pignon d'arbre a cames et la chaine. Enlever
alors l'arbre.

La plaque de butée et le moveu du pignon se démon-
tent avec une presse a main,

Les ha;:'uns_: de l'arbre a4 cames sont démontables,
saul celle de l'arriére,

AVANLE. . B . i ittt 50,83 mm. (2.001")
Avant intermeédiaire..... 50,04 mm. (1.970")
Arriere intermédiaire. ... 49,23 mm. (1.938")
ALTIErE . s s s s s nassnnes SI5T8 MM, (1.251")
Tolérance d'usure . ... .. 0,05 mm. (0.002")

Les bagues neuves ne demandent ni rectification ni
grattage, Elles portent une arete chanfreinée que l'on
doit introduire en avant. S'assurer que la partie qui
est entaillée pour le dégagement des poussoirs corres-

ponde bien au dégagement dans le bloc.

Chaine de distribution

Marque MORSE.
Nombre de maillons @ 45,
Largeur : 254 mm. (1").
Pas : 12,7 mm. (0.5").

I.La chaine est silencieuse, non reglable,

Lorsque le « battement » depasse 19 mm. (3/4"), il
est necessaire de la changer (fig, 4).

Pour remplacer Ia chaine, on doit demonter le pignon
de I'arbre a cames.

Carter de distribution

Le carter de distribution comporte, au passage du
vilebrequin, un joint d'huile de composition spdéciale. Ce
joint est appuyeée sur son siege par un ressort ‘et
enfermé dans une cuvette en acier emboutie. Le joint
st monté i la presse dans le carter (fig. 5.).

Yilebrequin

4 portées d'un diametre de 63,475 o 63,5 mm. (2.499
a 2.600").




Dlameétre des portées de bielles
(2.0815 & 2.0625")

: 52,362 &
*Jeu axial compris entre 0,076 et 0,178 mm
U.MTHJ. :

Tolérance d'ovalisation ou de cone dL":; portees
mm. (0.001").

Réception de la poussée par le palier AR
Oy
Tolérance d'usure

maximum : 0,051 mm,
Tolérance de voile

(0.002")
. (0.002")
diminuées

: 0,05 mm ).
Des coussinets de réparation sont prévus aux cotes
es de 25

0,025, 0,051, 0,254
0.002, 0.010 et 0.012")

et 0,305 mm. (0.001

Les coussinets se montent sans grattage ni ajustage
Jeu des portées dans les coussinets
(0.001 & 0.002")

0,025 a 0,051 mm.
On peut changer les coussinets de
moteur eétant en place,
suivante :

vilebrequin, le
en procédant de la fagon
— Vidanger 1'huile
— Démonter le carter d'embrayag
— Démonter le carter moteur, ainsi que lo tuyau
d'aspiration et son (filtre
— Enlever, & la partie inféricure du carter de dis-
tribution, les deux vis qui fixent Ia plaque de joint
d'huile avant du carter moteur
n* 1 (1, fig. 6).

au chapeau dc

— Démonter la plaque de joint d’huille avant

palier
— Repérer les chapeaux de

i w
» palier. Les chapeaux des
paliers médians ont un léger porte-a-faux venu d'usi-
nage et doivent impérativement etre
meéme place.

remontés o la
— Desserrer tous les chapeaux de paliers, déemonterx
par exemple les deux chapeaux avant, changer les cous-
sinets, 3

> W i
remonter les chapeaux, puis changei
coussinets arriere.

* les deux
Les coussinets doivent ¢videmment étre toujours chan-
gés par paire, Les demi-coussinets supérieurs sortent en
faisant tourner le vilebrequin. I.e cas échéant, les de-
coller au moyen d'un

outil.

ment

NOTA.

position

Bielles

de

i u

"‘ !I. Il

Carter
Fig. 6. ~ Détail -du carter de distribution

a 52,387 mm.

(0.03 a

3 ¢+ 0,025

Celui-cl devra

Mesurer au micrométre le diameétre vertical
finalement eétre
2.6565 a4 2.6570").

Les bielles, & coussinets démontables, ont un entr'axe
198,44 mm.
55,067 mm

Noter que le demi-coussinet supérleur porte le trou

de gralssage. Il n'est donc pas interchangeable avec le
demi-coussinet inférieur

On vérifie le jeu des coussinets en placant entre le
coussinet et le vilebrequin un clinquant de 0,05 mm
(0.002"") d'¢paisseur (largeur 12,7

longueur 254 mm,)
Apres avoir monte et serré le chapeau de paller, on
doit sentir une certaine résistance

Chapeaux de palier

Les chapeaux de palier ne devront étre ni limés ni
ajustes, sauf lorsqu'on monte un chapeau de rechange.
Ceci provient de ce que les chapeaux d'origine sont
alesés en ligne dans le bloc, done parfaitement ajustes,
alors que les paliers de rechange sont alésés dans un
montage, ce qui ameéne parfols une petite varlation. Il

sera donc nécessaire de les ajuster pour rétablir le jeu

niil

L

e

Carter de distribution

Lorsqu’'on doit remplacer un chapeau de paller
vilebrequin 3

et le coussinet supérieur étant déposds

, le
monter le chapeau de rechange et le serrer normale-

de 6747 A 67,50 mm

Au remontage

du joint par rapport

du paher AR, bloguer celul-ci

avant de serrer les vis de joint d’huile, afin d’assurér une
cronvenable
LIS ().

an  vilebrequin

(7 18/16”) e* un alésage de 55,034 A

(2.1675 A 2.1680"), La tolérance de torsion
ou de flexion est de 0,051 mm. (0.002”), Tolérance de
poids par jeu :

: 7 gr. Des coussinets de téte de blelle

sont disponibles aux cotes dimlnuc¢es de :

0,254 et 0,305 mm, (0.001, 0.002, 0.010 et 0.012")
Jeu sur le vilebrequin

0.002").

: 0,025, 0,051,
. 0,025 A 0,061 mm. (0.001 A

Jeu latéral : 0,127 A 0,279 mum, (0.003 A 0.011%)

— A=



L'ensemble blelle-piston sort par la partie supérieure
du cylindre.

Les blelles sont déportées et les bossages doivent se
falre vis-A-vis, 2 par 2 (1 et 2, 3 et 4, 5 et 6) (fig. 8).
Le trou d’hulle de la téte de bielle doit ainsi se trouver
du cbté de Varbre A cames,

Le remplacement des coussinets de blelle ne nétves-
site pas d’ajustage. Monter les eoussinets de facon que
le petit bossage qu’'ils portent corresponde aux rainu-
Tes usinées dans la blelle, afin de pouvoir bloquer le
coussinet dans sa position.

On pourra vérifier le jou des bielles en employant
un clinquant de 0,038 mm. (0.0015"”) d’épalsseur. On' doit
alors sentir une légére réslstance.

joint droit

hapeau

_joint gauche

Fig. 7. — Montage du palier arriére -

Pistons

Les plstons sont ou a4 renforcement d’acler (« Steel
Strut ») ou A& fente en U (« U-slot »). Le premler mo-
déle comporte un renforcement d'acier perpendiculaire
A chaque bossage d'axe de piston et une fente verticale
dans la jupe.

Au montage, la fente devra se trouver du cdoté oppo-
86 aux soupapes.,

Les plstons & renforcement d'acler se montent avec
un jeu A la jupe de 0,038 mm. (0.0015") pris avec une
cale de 12,7 mm, (1/2”) de largeur (force de traction
5a 7 kg.). Le jeu des pistons & fente en U est de 0,05
mm. (0.002”), Cale de 12,7 mm. de largeur, force de
traction 2,7 & 8,6 kg. Jeu mesuré A la température d’en-
viron 20° C,

NOTA. — Par temps [roid, la conlraction des pistons peul
amener un léger bruit de ceéux-ci au -départ, il n'y a pas
liew de s8’eén inguiéter, 4 condition, bien entendu, gque ce
bruit disparaisse loraque le motéur atlteint sa température de
fonetionnement,

Il existe des plstons de réparation dont le diamétre
est augments de 0,076, 0,25, 0,5 00582 et 1.524 mm.
(0.003, 0.010, 0.020, 0.0283 et 0.080").

Largeur des gorges de segments :

= Compresslon ............ 8,97 mm. (5/382")
Ragleurs ................ 288 mm. (83/82")

TR e yiees i

BT e e w0 Ol W B AT E = T TEEEEC

Fig. 8. — Poasition des bielles

Si le realésage du bloc-cylindres ne correspond pas
aux cotes des pistons de réparation, des pistons seml-
finis peuvent étre fournis, Les gorges de segments et
les tétes sont terminées d'usinage ; seule, la jupe doit
étre rectifiée. Les pistons sont disponibles en deux di-
mensions : de la cote normale jusqu'a une augmenta-
tion d'alésage de 0,68 mm. (0.023”) et pour des alésages

ayant une augmentation de 0,68 A 1,27 mm. (0.025 A
0,050"). g

ATTENTION ! Ne pas employer des pistons semi-finis
du deuxiéme groupe pour en faire des pistons finis au-
dessous d’'une augmentation de diamétre de 0,68 mm., car
les cotes d’usinage deg tétes et des gorges de segments ne
correspondraient plus.

IMPORTANT. — La section des pistons rectifids doit éire
« elliptique », c’est-d-dire que le diameétre en A doit elre
inférieur au diamétre pris en B (Jaces de poussée). Pour
lrg pistons & remforcement d’acier, cette différence doit élre

lllllll

--------

fritieennl

“iiliiinil —

———— -

-
—— o m—
-

Figure 9.
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VUE D'ENSEMBLE DU CHASSIS ET PLAN DE GRAISSAGE
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Frg, 10, — MONTAGE DES SEGMENTS
| . compression supéricur, — 2

3 . raciéur supéricur. — 4 : raclcur mféricur

. compression,

comprige cnlre 0.25 ¢t 0,30 wom. (0.011 et 0.012°). Elle stia
de 033 a 0.36 mm. (0013 a 0014°") sur les pistons fente
en U (lig. 9).

Dans les conditions normales de température en mar-
che, les bossages du piston s'écartent sous I'effet de la
dilatation, et le piston prend une section de forme sen-
sihlement ecirculaire,

D’autre part, la jupe doit étre conique, de facon que
le diametre pris au-dessous des segments soit inférieur
de 0,025 a 0,033 mm. (0.001 2 0.0015") au diamétre du
bas de¢ Ia jupe.

Segments

Quatre par cylindre : 2 compression, 2 racleurs.

Il existe deux sortes de segments

a) Segments identiques & ceux de I'equipement ini-
tinl ;

b) Seginents « Mopar - Power - Punch .

Les scegments du premier modéle sont disponibles
aux cotes de reparation suivantes 0,254, 0,508, 0.762,
1,016 et 1,270 mm. (0.010, 0.020, 0.030, 0.040 ot 0.050")
it employer respectivement pour des alésages augmen-
tées de : cote initiale & 0228 mm, (0.009"), 0,254 a
0482 mm. (0.010 & 0.019”), 0,508 & 0,762 mm. (0.020 i
(.029"), 0,762 a 0,990 mm. (0.030 a 0.039"). 1,016 i
1,244 mm. (0.040 i 0.049"), 1,270 o 1,524 mm. (0.050 i
0.060"") .
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Fig. 11. — Filire d mr

Le jeu de la coupe doit étre compris entre 0,178 ot
3,381 mm. (0,007 a 0.015").

Jeu dans les gorges

Compression . 0,051 a 0,102 mm, (0.002 2 0.004")

Racleurs . . . 0,025 a0 0,051 mm, (0,001 & 0.002")

Les segments Mopar-Power-Punch sont établis spcécia-
legnent pour étre montés sans réalésage, &4 condition que
le cone de l'alésage ne dépasse pas 0,076 mm, (0.030").
La figure 10 représente le montage de ces segments
lorsque le cone de l'alésage est compris entre 0,13 et
G396 mm. (0.005 ¢t 0.030"). Lorsque le cone est inférieur
0,13 mm,, il est recommandé de monter un sepment
semblable au n* 3 a la place du n* 4.

Axes de pistons

Du type flottant, maintenus par des jones,

[lIs s¢ montent dans la bague du pied de biclle « a la
pression du pouce », & une température de 21 a 240 C,,
winsi d'ailleurs que dans le piston, ceux-ci ¢tant portés
a la temperature de 710 C.

Dimensions des axes : longueur 69,85 mm. (2 3/4")
diametre 21,821 a 21,826 mm. (0.8591 a 0.8393") : tolc-
ran¢e d'usure maximum 0,025 mm. (0.001").

Bouchons de déssablage

I.es bouchons de déssablage scront changés s'ils pre-
sentent des fuites,

DEMONTAGE

Lmployer un poingon de centrage, par exemple, ot
chasser le bouchon par son centre, le houchon se hrise
¢t tombe dans son logement.

REMONTAGE

— Le siége doit étre propre et lisse,

— Le bouchon ne doit avoir ni angles vifs ni irrégu-
larites,

— Le cote incurvé du bouchon doit se trouver o 'ex-
térieur,

~— KEnduire le bouchon de céruse ou d'un produit si-
milaire et le fixer en I'aplatissant avec un marteau,

Yolant

Le démontage du volant ne présente aucune difficulte.

Au remontage, serrer les écrous avee un couple de
7,6 &4 883 m./kg. Le remplacement du volant sera néces-
saire si les trous des boulons sont ovalisés,

Yentilation du carter moteur

LL'évacuation des vapeurs ou fumées du carter moteur
¢st assurée par un tuyau de ventilation placé a l'ar-
riere du carter. Ce tuyau porte un filtre A air en toile
metallique (fig. 11) ; le reniflard porte également un
filtre & son extrémiteé.

Nettoyer ces filtres chaque fois qu'on change I'huile
du moteur, en les Invant au pétrole ; les tremper dans
de I'huile de moteur avant de les remonter.

Carter d’huile

Le carter d'huile s'enléve sans difficultés aprés avolr
démonté le cache-poussiéres du carter d'embrayage ot
enlevée la jauge.

REMONTAGE |

Il est recommandé d'employer des joints neufs. Mon-
ter d'abord les joints AV et AR (fig. 12) en les lals-
sant dépasser nu-dessus du carter de 8 A 6,6 mm. (1/8

AP



A 1/&47). NE PAS COUPER LES EXTREMITES DE-
BORDANTES, elles seront comprimées lors du serra-
ge et assuretont une étanchéité parfaite, Maintenir cn
place les joints latéraux a l'aide de graisse, par excm-
ple. Placer leurs extrémités au-dessus des cxtrémites
des joints AV et AR.

Soupape de limitation de pression

La pression d’huile normale est de 2,1 a 2,8 kg./em2
aux vitesses supérieurcs a 48 km./h. Verifier cette pres-
<lon pendant que le moteur est a sa température nor-
male de fonctionnement. Unc soupape (fig. 13) main-
tlent cette pression. Le réglage est fait a l'usine et ne
demande que trés rarement i étre modific. '

POMPE A HUILE

DEMONTAGE

— Enlever le bavolet droit du moteur.

— Retirer le couvercle du distributeur. Démonter Ia
vis de fixation du distributeur et enlever cclui-ci.

— Démonter la vis du corps de pompe et faire des-
cendre cette derniére,

— Démonter le couvercle de pompe et enlever le pi-
gnon fou,

— Démonter le couvercle du pignon d'entrainement
et tirer I'arbre hors du boitier.

— Pour enlever le pignon d'entrainement de l'arbre,
utiliser une presse.

La pompe étant démontée, vérifier les points sui-
vants : :

— usure de la denture des pignons ;

— jeu du pignon fou sur son arbre ;

— usurc du couvercle par suite de frottement des
pignons.

REMONTAGE

Employer des joints ncufs. VEILLER A NE MON-
TER QU'UN JOINT SOUS LE COUVERCLE.

Si, pour une raison quelconque, le vilebrequin a tour-
né¢ pendant la dépose de la pompe, tourner le moteur
jusqu'a ce que les poussoirs n” 4 et no 6 soient dans
leur position supérieure et cue les soupapes soient ou-
vertes. A ce moment, le repére du carter de distribu-
flon doit se trouver exactement au-dessus de la mar-
que « D-C » de la poulie intéricure de ventilateur (le
piston n® 1 est alors au P.M.H. de compression). Tour-
ner le pignon de commande de pompe a huile jusqu'a
ce que la rainure de son arbre soit alignée sur les trous
de fixation de la queue de pignon.

Faire alors tourner le pignon de commande d'une
dent en sens inverse des aiguilles d'une montre.

Mettre la pompe en place jusqu'a ce qgu'elle soit en
prise avec le pignon de l'arbre & cames. Les deux pi-
gnons engreéneront sans difficulté si le vilebrequin est
monté correctement. Serrer les vis de fixation de la
pompe.

Remonter le distributeur.

Filire & huile a flotteur

Ce filtre est fixé sur l'aspiration de la pompe et ar-
ticulé de facon A se maintenir sensiblement a lIa
surface de V'huile contenue dans le carter. Ceci permet
A la pompe de n'aspirer que, de l'huile propre. Une butée
'empéche de se déplacer au dela d'une position déter-
minée. ,

Ce filtre est construit de telle facon que, s'il vient &
se boucher, Vhuile est détournée autour pour aller a la
pompe. Il se nettole facilement en enlevant la plaque
de fond du flotteur.

Au remontage, placer le coude de fagon qu'il s'ali-
gne avec le boulon de paller de vilebrequin comme indi-

Fig. 12. — Montage des joints du carter d'huile

qué d la figure 14. Cette position est nécessaire pour
éviter que le filtre ne vienne toucher les chicanes du
carter, '

Filtre a huile

Ce filtre, branché sur le circult de graissage, devra
étre controlé tous les 1.600 km, Il est recommand¢é de
changer la cartouche chaque fois que 1'huile parait tres
sale. Il est monté de telle facon que, méme étant bou-
ché, il n'arréte pas la circulation d'huile, mais, dans ce
cas, il cst évidemment inopérant,

POMPE A EAU

DEPOSE
— Vidanger l'eau et enlever la courroie,
— Débrancher la durite du radiateur.
— Démonter le coude de by-pass sur le boitier de

pompe et le coude de sortie d'eau sur la culasse (atten- *®

tion au thermostat !).

W
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Fig. 13, — Démontage de la soupape de pression d’Aulle.
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Fig. 14. — Oriénlalion de la tuyuutcrie
du filtre & huile

— Démonter les goujons de fixation du boitier de Ia
pompe (en serrant deux écrous l'un contre l'autre et
en dévissant). Noter que le goujon court va du coéte
collecteur admission-échappement, le goujon moyen est
au centre et le plus long cote dynamo.

— Enlever d'un bloc le wventilateur, le moyeu et Ia
pompe.

DEMONTAGE

— Chasser la broche du moyeu de la poulie du ven-
tilateur.

— Démonter le moyeu a l'aide d'un extracteur.

— Démonter le couvercle sur le boitier et sortir l'en-
semble rotor-arbre,

— Chasser la broche de fixation du rotor sur l'arbre
pour séparer ces deux derniéres piéces.

Si 'on veut sortir les bagues de l'arbre :

— Chasser la broche de fixation de la bague awvant.

— A l'alde d'un extracteur, enlever les bagues avant
et arriére en les sortant par l'avant du corps de pompe.

REMONTAGE
Le remontage s'opére en sens inverse.
NOTA. — Il est important de monter les bagues de [agon

que le jeu axial entre la rondelle de cuvetle du joint et
'annean d’arrét de la rondelle soit de 2,38 mm. (2/32")
(cote A, fig. 15).

Lorsqu'on remplace l'ensemble de l'arbre, commencer
par monter le rotor sur l'arbre de fagon que Ia face
arriere du rotor soit a fleur de lU'extremite de l'arbre,
puis percer celui-ci a l'aide d'une meéche de 3,176 mm.
(1/8"). Monter la broche du rotor. Placer le ressort de
poussee et la rondelle du joint. Monter le joint, la cu-
vette et I'anneau d'arrét. :

Le jeu entre le moyeu de poulie du ventilateur et In
bague doit étre de 0,076 mm. (0.003") (cote B, fig. 15).

IMPORTANT. — Le moyeu de la poulie du ventdateur
devra étre changé a4 chaque démontage. Il doil, cn €ffel,
flre nécessarrement serré sur larbre et, d'autre part, la
nature de la matiére gquy le compose ne permet pas plusieurs
monlages et démonlages.

Thermostat a by-pass

Placeé dans le coude de sortie d'eau de la culasse, Il
doit commencer a s'ouvrir a 70v C et étre entierement
ouvert &4 85° C. Il ne peut étre ni réglé ni répare ct
doit étre remplacé en cas de mauvais fonctionnement.

En montant le thermostat, s'assurer de la présence
des joints et placer le repere « Front » le plus pres du
radiateur.
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Fiz. 15, — Coupe de la pompc & €au

CARBURATEURS ADAPTABLES

ZENITH EXR 32

SOLEX 40 RAIP

Economie Pujissance

POMPE

sans queue :@ 209.962.

Diffuseur : 20,4 = 15/32. B e ol e o oo ie alsie el s nten v o e lefaln 20 27
Jet principal : 058" " = 147/100, Gicleur d'alimentation .............. 130 140
I'ulvérisateur 36%27 n° 28%36. | Ajutage d'automaticité .............. 220 230
|| . Air émuls, princ. : 80/100 n" 67. Gicleur de ralenti .................. 65 65
Jet de ralenti : 70/100 no 70. Calibreur d’air de ralenti .......... 100 100
Air émuls. ralenti : 175/100 n” 50. | Pointeau avec siége perce a ........ 1,6 mm. 2 mm,
Jet de pompe : 70/100 n2 70. IO UL AR s s ataiais s sfokujaluiatulse alabats 21 gr. 21 gr.

Clapet de refoulement de pompe | Tube d’émulsion N°

Equipem, 125 Equipem, 126

B2048 ..o marque : 0 marqué : 0

Ressort piston.de pompe : 61.39%. Glcleur de DOMPO. a-eicaien - oisisioinaa ol ‘IF:i 80
Course de pompe : petite. Gicleur d'utilisation ... ......... ...... plein 60
Siége de pointeau : 2,36. I e BT el alelare » aie #iacatacaia’ aiaYatu ol SHTNOR: bas bas
NOTA. — Zenlth fournit pour le | Course de pompe ............c00nnn-. 1,8 mm 2 mm.
montage du filtre a air d'origine une | BISTARTER

pléce de raccordement 210408 ct un | Gicleur d'air ........................ 5 5
tube special Giclour d'essSence ....:.c.ccuvimscnacsss 160 160

—
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II. — EMBRAYAGE - BOITES

EMBRAYAGE

L'embrayage e¢st du type & disque unique fonction-
nant a sec. Ce disque porte des ressorts amortisseurs.
La butée, 2 billes, est graissce a la fabrication et ne
demande pas de soins ultérieurs.

NOTA. — Ne jamais laver la butée dans de l'essence ou
dans un aulre dissolvant, ce qui dissoudrait le lubrifiant
dont elle est garnie,

Le disque a un diametre de 254 mm. (10”). Il est
cquips de 2 garnitures, rivées séparément, de dimen-
sions suivantes :

Diamétre extérieur : 234 mm. (107) ;
Diameétre intérleur : 152,4 mm, (6") ;
Epalsscur : 3,18 mm. (0.125").
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Fig. 16. — Coupc
de I'embrayage

/
GARDE D'’EMBRAYAGE
Doit étre de 28,6 mm. (1 1/8"). Elle se régle en tour-
nant la chape de la tige de commande (fig. 17). D'autre
part, la pédale doit se trouver :» une distance minimum
de 12,7 mm.» (1/2"”) du plancher. Cette distance se
régle par la vis d'arrét de Ia pédale.
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Fig. 17. — Triuglerie de com-
maonde de l'embrayage

DEPOSE : *
La dépose n'offre aucune difficuitc lorsqu'on a cnleve

Ia boite de vitesses.

REFECTION

1l est nécessaire, pour assurer un bon fonctionnce-
ment, de monter des garnitures aux dimensions pres-
crites. Pour démonter les garnitures usagées, il est pré-
férable de percer sur les rivets plutot que de les poin-
conner, afin de ne pas endommager les ressorts amor-
tisscurs. Veiller a ne pas changer la position initiale
des ressorts amortisseurs qui sont fixés aux rivets d'en-
trainement,

Avant le démontage de l'embrayage, repérer le cou-
vercle par rapport au plateau de pression afin de nc
pas changer l'éguilibrage au remontage.
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FPour demonter les leviers de débrayage, salsir le levier
et le boulon & cell d'une main (fig. 18) de facon que le
coté plat du levier et la partie supérieure du boulon &
@il soient aussi rapproches que possible, tout en main-
tenant l'axe du boulon a4 il sur son axe dans le levler.
La plaquette 1 (fig. 18) peut alors étre soulevée sui
'arete d'extrémitée de levier, ce qui permet de sortir
ce dernier et le boulon a @il,

Pour le¢ remontage, tenir le levier et le boulon & il
de la méme fagon qu'au démontage, Avec l'autre main,
introduire la plaquette dans la rainure du bossage du
plateau do pression. En inclinant et en soulevant cette
plaguette, elle passe par-dessus l'aréte de l'extrémlte
inférieure du levier et tombe dans sa rainure,

Les leviers de débrayage devront étre réglés a In
meéme distance de la face usinée du plateau de pres-
sion.

Il sera bon, si possible, de vérifier la tension des res-
sorts d'embrayage. Comprimés a 42,86 mm., ils devront
donner une pression de 67,5 & 72 kg. Si Vun ou plu-
sicurs d'entre eux ne remplissent pas cette condition,
remplacer le jeu complet.

Lorsqu'on remettra Tembrayage en place, enduire de
graisse a roulements la bague guide du pignon & queue.
Mettre en place tous les boulons aprés avolr fait coin-
cider les reperes du couvercle d'embrayage et du vo-
lant, Serrer progressivement les boulons (couple de ser-
rage 2,07 a4 2,7 m./kg.). Monter la butée et accrocher le
ressort de rappel de celle-ci,

BOITE DE VITESSES

La boite est & 4 vitesses AV et 1 marche AR. Le
pignon & queue est monté sur un roulement i billes i
'arriere et sur une bague a l'avant. L’arbre primaire
tourne sur un roulement & billes 4 l'arriére et sur un
roulement A rouleaux a l'avant. Les pignons de l'arbre
secondaire tournent sur des roulements a rouleaux,
I'arbre Jui-méme étant fixe.

Dépose de la boite de vitesses

— Demonter les articulations des peédales ainsi que
leurs bagues d'arrét.

— Enlever les plaques et le panneau de plancher.
FPour cela, enlever les vis fixant la plagque gauche et
sortir celle-ci. Décrocher le ressort de laccélérateur
sous la plague droite et démonter cette derniére. De-
monter ensuwite le panneau central

— Si le vehicule est muni d'un treuil, démonter l'ar-
bre de commande du treuil. Pour oela, enlever la bro-
che de cisaillement de la chape avant du joint de car-
dan. Retirer la vis de position du collier de l'arbre de
commande juste en avant de la chape cannelée. Faire
glisser le collier aussi loin que l'on peut vers l'avant et
chasser l'arbre de comunande vers l'arriere pour déga-
ger la chape avant. Tirer ensuite l'arbre vers l'avant.
S5i la chape avant ne se dégage pas complétement de
l'arbre, attendre pour dégager celui-ci le moment ou
'on recule Ilan boite de vitesses vers l'arriére.

— Désaccoupler la chape de commande de la boite
auxiliaire en enlevant l'axe,

— De¢brancher le cable du compteur.,

— Déposer l'ensemble du pot d'échappement en le
desaccouplant du collecteur.

— Démonter la traverse intermédiaire. Déposer
d'abord le gousset arrieére gauche, puis démonter les
deux boulons de fixation de la traverse au gousset
avant, ensuite les deux boulons fixant la traverse a
I'aile supericure du longeron gauche du chissis., Démon-
ter alors les boulons qui fixent la traverse sur le lon-
geron droit.

— Déposer 'arbre de transmlssion intermeédialre (ar-
hre court) en ouvrant les plaquettes d'arrét et en
retirant c¢crous, boulons et étrlers.

Fig. 18. — Démonlage
des leviers d’embrayage }
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— Démonter les deux vis superieures de fixation de
la boite de vitesses et monter des goujons guides 4 la
place, On peut fabriquer des goujons en coupant les
tétes de deux vis de 143 X 44,6 mum. (9/16 X 18/4") et
de 5,1 filets au cm. (12 fillets au pouce).

— Deémonter ensuite les deux vis inférieures de fixu-
tion et reculer la boite en la soulevant avec un cric.

Pose de la boite de vitesses

LLa pose s'opere en sens inverse,

Si le véhicule est muni d'un treuil, introduire l'arbre
de commande dans la chape cannelee arriére et com-
mencer a monter la chape avant sur l'arbre de com-
mande alors que la boite de vitesses ne sera pas encore
tout a fait en place, Monter la broche de cisaillement.
Regler ensuite la position du collier de Varbre a une
distance de 12,7 & 159 mm. (1/2 a 5/8"”) de l'extrémite
de la chape cannelée, serrer la vis de fixation et Ia
freiner avec un fil autour de l'arbre.

Démontage de la boite de vitesses

— Yidanger la boite.

— Si elle est munie d'une prise do force extérieure,
déposer celle-ci. Conserver avec soin les jolnts placés
entre la prise de force et le carter de boite, car ils
servent 4 maintenir un jeu convenable entre les pignons
(jeu d'engrenement : 0,075 4 0,20 mm. (0.003 4 0.008").

— Serrer le frein a main et dévisser le grand écrou
de la chape et du tambour de frein.

— Desserrer le frein a maijn et enlever les vis qui
fixent les leviers de frein et de boite auxiliaire sur le
carter de boite.

— Démonter les écrous du grand boulon de réglage
et sortir le levier de frein A maln, 'articulation et les
ressorts.

— Démonter la vis de réglage du support et la vis
d'ancrage. Retirer la bande de frein. Sortir le tambour
et la chape de l'arbre de transmission d’'un seul ensem-
ble.

— Démonter le pignon du compteur,

— Démonter le chapeau et le jolnt du roulement
arrlére,
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Fig. 19. — Démontage de l'arbre secondaire

— Deposer le couvercle de boite avee les fourchettes
de commande.

— Enlever le chapeau de roulement du pignon a
queue, sortir le pignon et le roulement.
. — Sortir l'arbre primaire ¢t son roulement arriére
par 'AR de la boite en faisant glisser les pignons hors
de l'arbre.

— Demonter la plaque et Ia vis d'arrét de larbre
secondaire.

— Chasser l'arbre secondaire vers l'arriere du car-
ter (fig. 19).

— Enlever la goupille, le guide de fourchette et In
fourchette de marche AR.

— Sortir les pignons intermédiaires, les roulements
a rouleaux et l'entretoise.

— A l'aide d’'un extracteur, sortir 'arbre des pignons
de marche AR par l'arriéere de la boite. Sortir les
pignons de marche AR .avece leur bague,

Le roulement arriére de 'arbre est monté o la presse
sur celui-ci.

Il est recommandé de ne pas démonter cette bague,
car on ne peut la remonter correctement,

NOTA. — Ne pas laver lés roulements a billes dans un
dissolvant, maig bien dans de 'huile minérale, sans quoi ils
deviennent bruyants en fonctionnement

Fig. 20. — Vérification des roulemenis a rouleaux

Examiner les cages des roulements a rouleaux en
cssayant de les tordre avec les doigts (fig. 20). Rem-
placer le roulement si la cage est desserree,

L'arbre secondaire doit avoir un diameétre de 254 mm.
(17). Tolerance maxi. d'usure 0,05 mum. (0.002").

Verifier le jeu de l'arbre du train de marche AR dans
ses bagues. Jeu maximum 0,15 mm, (0.006"). Si ce jeu
est depasse, le remplacement du train des pignons cst,
cn general, suffisant. Remplacer l'arbre si cela ne
suffit pas.

Remontage de la boite de vitesses

Enduire les pignons et les roulements d'huile épaisse.

— Monter le train de pignons et l'arbre de marche
AR (petit pignon vers l'avant). Pousser l'arbre Jusqu'a
ce que sa gorge puisse recevoir la plaquette d'arrét.

— Monter l'entretoise et les roulements dans le train
des pignons intermédiaires et poser l'ensemble dans le
carter, le plus grand pignon vers l'avant.

— Manter l'arbre secondaire par l'arriéere de la boite
en l'engageant dans le train de pignons, Pousser l'arbre
jusqu'a ce que sa gorge dextremité soit dans le plan
de la gorge de l'arbre de marche AR. Monter la pla-
quette d'arret.

— Monter la fourchette et le guide de marche AR.

a) Si le roulement arriére de l'arbre primaire a éteé
sorti de l'arbre, monter la rondelle de roulement, la
cuvette d'arret d'huile et un roulement neuf. S'assurer
que lentretoise du roulement de centrage se trouve
dans sa position normale sur l'arbre primaire,

— Introduire partiellement l'arbre primaire par l'ar-
riere de la boite et engager les pignons de 1'° et 2% La
gorge de fourchette de passage de ces vitesses doit se
trouver vers l'avant. Engager ensuite les pignons de 8°
¢t de prise directe, la gorge des fourchettes vers l'ar-
riere. Continuer de pousser l'arbre et frapper légeére-
ment jusqu’a ce que le roulement bute sur le jonec.

b) Si le roulement du pignon & queue a été démonte,
monter un roulement neuf avec la rondelle d'arrét
d’huile, Monter également un jonc neuf. Mettre en place
le roulement guide de l'arbre primaire et monter l'en-
semble du pignon a4 queue.

¢) Si on conserve les mémes chapeaux et le carter,
monter le chapeau du roulement de pignon a queue
avec le meme nombre de joints.

d) Si on a changé l'une ou l'autre de ces pléces,
proceder comme suit :

— Monter le chapeau de roulement sans joints.
Mesurer l'espace entre le chapeau et le carter de boite.
Monter des joints de papier de fagon A laisser un jeu
de 0,075 a 0,18 mm. (0.003 a 0.007”), Ce jeu permettra au
chapeau de serrer fortement le rouleau dans le carter
de boite. :

— Monter le chapeau aprés avoir fait correspondre
les passages d’huile des joints et du carter. Serrer les
vis (les deux vis inférieures sont plus courtes que les
deux supérieures).

— Remonter le couvercle de boite avec son joint, les
pignons et le levier de changement de vitesses étant au
point mort.

— Placer un joint d'huile neuf dans le chapeau du
roulement arriere et monter le chapeau sur le carter
avec le meme nombre de joints. Si l'une de ces deux
pieces a ¢té changée, procéder comme plus haut pour
déterminer l'épaisseur des joints,

Couvercle de boite de vitesses

Au remontage, il sera bon de vérifier les ressorts de
verrouillage des vitesses (la longueur doit étre de 16,67
mm. (2 1/32") pour une pression de 10 & 11,8 kg.).

- — Fixer le couvercle de boite dans un étau.
— Introduire le levier de changement de vitesses i

(=
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travers le couvercle et monter le slége du ressort de
levier, Ia bride vers le ressort,

— Monter le ressort en le vissant dans la position
sous les salllles avec une grande paire de pinces. Il sera
peut-étre nécessaire de faire levier avec un tournevis
pour engager la derniére spire. S’'assurer que le ressort
porte bien sur son siége.

— Placer le ressort du plongeur de marche AR dans
sa douille et introduire le plongeur. Comprimer le
ressort et bloquer l'ensemble avec la rondele d'arrét.

— Visser l'ensemble du plongeur dans le levier de
changement de vitesses assez profondément pour le
centrer dans le levier.

— Monter I'écrou d’arrét sur la douille du plongeur.

— Monter le bouchon du plongeur et blogquer en
matant un peu le metal du couvercle dans la rainure
du bouchon.

— Monter le coulisseur de marche AR par l'arriére
du couvercle,

— Monter le ressort et la bille du coulisseau de
marche A.R. Placer la vis d'arrét et le fil de freinage.
Monter un joint neuf de dilatation dans le couvercle.

— Introduire un plongeur de verrouillage dans son
passage perce au-dessus du coulisseau de marche AR.

— Monter le coulisseau de marche AR par l'arriére
S'assurer auparavant que 'axe de verrouillage et l'arrét
de l'axe sont dans Ia position normale,

— Monter l'autre plongeur de verrouillage, puls le
coullsseau de 1™ et 2-.

BOITE AUXILIAIRE

La boite auxiliaire se trouve derriére la boite de
vitesses et lui est reliée par un arbre de transmission
court. Ele est toujours en prise, 'arbre de commande
transmettant directement le mouvement au pont AR.

Elle comporte trois pignons : le pigmon de commande,
le pignon intermédiaire, monté fou sur son arbre, et le
pignon commandé, qui glisse sur les rainures de son
arbre pour venir engrener avec le pignon intermédiatre.
Celul-ci a 41 dents, les deux autres 26 dents.

Démontage

La dépose de la boite auxiliaire n'offre aucune dif-
ficulté.

Pour le démontage :

— Vidanger la boite.

Fig. 21. — Démon-
tage du jommt d'hui-
le de Uarbre de
commande
Outil
de n‘lunl‘agc.
Joint d'huile Chapeau

de roulement

.
f_\QJL [

— Démonter les chapes des joints de cardan A l'aide
d'un extracteur. Ne jamais employer de chasse.

— Enlever la vis, le ressort et la bille du coulisseau.

-— Démonter les vis de fixation du couvercle.

— FPoser la boite de facon qu'elle repose sur le cdté
du bouchon de vidange, frapper sur les goupilles coni-
ques du coté de la boite et sortir le couvercle, Ne pas
retirer les goupllles coniques du couvercle.

— Sortir les trois pignons et le coulisseau.

— Le joint d’hulle du roulement de sortie de 'arbre
commandé peut étre retiré lorsqu’on a démonté le cha-
peau de roulement. Le chasser avec une broche. Les
Joints d'huile de l'arbre de commande devront étre
demontés a4 l'aide d'une chasse spéciale (fig. 21).

RECOMMANDATION. — Ne pas mélanger les rondelles

d'épaiss€ur. Placer chaque jeuw sur le chapeau correspon-
dant.

Remontage

Toutes Ies piéces de la boite sont interchangeables,
mais il est bon de rappeler les points sulvants :

— Le carter de boite et son couvercle sont appariés
et doivent efre changes ensemble,

— Les pignons ne sont pas appariés, mais il n'est
pas recommandé de monter des pignons neufs avec
des pignons usés, sous peine de déterminer un. fonc-
tionnement bruyant.

— Le remplacement du joint de couvercle doft se
faire par un joint de méme épalsseur, pour ne pas
modifier le régiage des roulements,

— Les chapeaux de roulements sur le carter n'ont
qu'un seul joint. Les chapeaux sur le couvercle ont un
joint et des rondelles d'epaisseur, le réglage des rou-
lements se faisant par ces chapeaux,

— Quand on monte le couvercle, bien régler les gou-
pilles coniques avant de monter les vis. Les vis du
milleu sont plus longues et leur téte est marquée d'un
« C »

Réglage des roulements

Ce réglage s'opére en ajoutant ou en retirant des
rondelles d’'épaisseur sous les chapeaux des roulements
et le couvercle de boite,

— Monter le pignon fou et ses roulements seulement
et monter le couvercle.

— Déposer les chapeaux des roulements des arbres
de commande et commandé, du coté couvercle. On a
alnsi accés au pignon fou. Démonter le bouchon place
sur le chapeau de roulement du pignon fou, ce yui
découvre l'extrémité de l'arbre. Cette extrémité est per-
cée d'un trou fileté dans lequel on engage une vis. On
peut ainsi, en tenant cette vis, vérifier le jeu axial de
I'arbre. Celui-cl doit tourner librement, sans jeu. Régler
en conseéquence.

— Enlever ensulte la vis de l'extrémité de l'arbre et
remettre en place le bouchon du chapeau de roulement.

— Deémonter le couvercle et sortir le plgnon fou et
son arbre.

— Mettre en place le pignon de commande et le
pignon commandé seulement, puls le couvercle. En dé-
montant le chapeau de roulement du pignon fou, on
aura acces aux deux autres plgnons, Procéder comme
plus haut pour le réglage des roulements.

— Monter ensulte définitivement la boite,

Un réglage trop serré cause une surchauffe de la
boite ; un réglage trop libre est bruyant, donne du volle
aux pignons et cause des déformations sous la charge.

-
*e

Lorsqu'on monte un joint d’hulle dans un chapeau
de roulement, placer le c8té qul contient le slége du
feutre vers l'extérleur, afin d’empécher la saleté de
pénétrer dans le joint et de détérlorer le culr.

(V) —



lll. — TRANSMISSION = PONTS

ARBRES DE TRANSMISSION
ET JOINTS DE CARDAN

Les arbres de transmission sont au nombre de trois :
avant, intermédialre, arriére. Ils sont munis, & chaque
extrémité, d'un joint de cardan a croilsillon et aigullles.

Au montage des jolnts de cardan sur l'arbre, s'assu-
rer que les fleches gravées sur l'arbre et sur la chape
cannelée coincldent, de facon a mettre en lignes les
joints aux extrémités de l'arbre.

Le jeu dans les cannelures est de 0,025 a 0,15 mm.
(0,001 & 0.006”). Diametre des arbres 63,5 mm.
(2 1/2%).

PONT AYANT

Le pont avant est du type entiérement flottant, c'est-
a-dire que la charge est seule supportée par les arbres
de pont. Le pont avant est enclenché en tirant le levler
de la boite auxilialre vers l'arriére, et dégagé en pous-
sant ce levier vers l'avant,

L'ensemble carter et différentiel est identique au pont
arriére et les conseils de réparations donnés pour ce
dernler s’'appliquent au pont avant,

REGLAGE DES ROUES AVANT

Inclinaison du plvot de fusée : 8%

Carrossage : 1 1/4° a 1 3/4° (1 1/2° de préférence).

Chasse (en charge nmormale) : 1 & 20 (1 1/2° de pré-
férence). .

Chasse (sans charge) : 0 a le (1/2° de préférence).

Pincement : 0 & 8,2 mm, (0 &4 1/8") ; 1,6 mm. (1/16")
de préférence.

Angle de braquage (roue Intérleure) : 28" (— 0 a
+ 1°).

JOINTS DE CARDAN DU PONT AV

Les joints de cardan, marque « BENDIX-WEISS »,
sont maintenus en place par des bagues de butée situces
des deux ciHtés des joints (une dans le carter de pont,
'autre dans la fusée), Ces bagues reglent le jeu axial
du joint de cardan, et il n’y a pas d'autre réglage a faire
que leur remplacement, en cas d’'usure. Jeu axial : 033
d 1,5 mm. (0.013 & 0.0597)

Dépose des joints de cardan

— Déposer le moyeu de roue (volr chapitre « Pont
AR »).
— Vérifier le jeu axial du joint de cardan.

NOTA. — On peut ne pas constater le jeu axial sur des
véhicules neufs en raison du montage serré des piéces,

— Déposer le flasque support de frein. II n'est pas
nécessalre de débrancher le flexible de frein, ce qui
évitera de falre une purge du systéme de frelnage par
la suite.

— Sortir Vensemble des arbres en ligne droite en
prenant soin de ne pas frotter des cannelures sur le
joint d'hulle,

63 —

Il est nécessalre de les malntenir en ligne droite, car

le joint de cardan peut se séparer sl on les lalsse osclller
jusqu'a une position extréme.

Si le joint de cardan a du jeu, il est nécessalre de
changer les billes.

Les joints de cardan neufs sont montés a l'usine avec
une certaine pression (charge initiale), sur les billes.
de 9 a 11,4 kg. La valeur de cette charge peut étre
mesurée avec un peson (fig, 22).

Cependant, il arrive que, lorsqu'un joint de cardan a
servi, la charge Initiale devienne nulle lorsque les deux
arbres sont allgnés (position de marche en ligne droite).
Cette absence de charge initlale n'implique pas le chan-
gement des bllles sl le joint de cardan n'a pas de jeu.

Démontage

Le joint de cardan étant déposé :

— Chasser vers l'extérieur la broche de retenue de
la bille centrale,

— Frapper l'extrémité de l'arbre court sur un bloc
de bois, de facon & faire tomber la broche de la bille
centrale dans le trou percé dans l'arbre court.

Fig. 22. — Mesure de la
pression du joint de cardan
sur les billes

— Serrer l'arbre court.verticalement dans un étau,
I'arbre long en haut. (Ne pas oublier de garnir l'étau
de micholres en métal doux).

— Incliner d’un cété Varbre long, tout en le soule-
vant pour dégager la bllle centrale.

— Falre tourner celle<i avec les doigts de fagon que
sa gorge corresponde & l'une des bllles d’entrainement,
ceci permettra de falre passer cette derniére au dela
de la bllle centrale et de la sortir du jolnt.

— Les trois autres billes d’entrainement et la bille
centrale sortiront ensulte aisément.
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Examiner les chemins de roulement des chapes et,

en cas de nécessité, remplacer Indlviduellement les
arbres.

En cas de jeu dans le joint de cardan, changer les
billes.

I1 est bon de choisir les billes qui donneront le maxi-
mum de charge initiale.

Les billes d’entrainement ont un dlametre normal de
29,362 mm, (1.1567). Il existe des billes de réparation
aux cotes de : 29.286, 29,312, 29,337, 29,388, 29,413 et
29439 mm, (1.153, 1.154, 1.155, 1.157, 1.158 et 1.169").

La bille centrale et sa broche n’existent qu'en une
seule dimension.

Lorsqu'on change des bllles :

— Mesurer d’abord au palmer les billes d'origine.

— Cholsir une ou deux billes neuves, supérieures de
0,025 mm. (0.001”) & la plus petite des billes d'origine.
I1 est bon de cholsir des billes ne variant pas entre
elles de plus de 0,025 mm. et de ne pas admettre une
variation totale de plus de 0,05 mm. (0.002").

Remontage

L'arbre court étant fixé dans un étau, le joint au-
dessus

— Monter la broche de la bllle centrale.

— Placer cette derniére dans son logement, l'entaille
de la bille en face de sol.

— Placer l'arbre long dans sa position sur la bille.

— Monter trois des billes d’entrainement, en mettant
les plus grosses en diagonale (1 et 2 ou 3 et 4, fig. 23).

— Faire tourner la bille centrale pour amener son
entaille vers la 4° bille qu'on est en train de monter,
afin de permettre & cette derniere do prendre sa posi-
tion,

— Retirer l'ensemble de Vétau, le retourner et le

serrer 4 nouveau dans Uétau par larbre long, larbroe

court ¢tant en haut.
— Incliner l'arbre court et le soulever légerement
pour libérer la bille centrale, Falre tourner celle-ci

Bille cenirale

Tig 23. — Remaontage du joint dc¢ cardan

= Ghr=

Carler de pon' Bague de butee

Joint d'huile

Begue de butee
Fusee

gy S ——— =

Fig. 24. — Montage des bagues de butéo

pour amener son trou vis-a-vis de la broche. Cette der-
niére tombera alors dans son logement.

— Mesurer la charge initiale comme précédemment
et employer des billes plus grosses si le réglage n’est
pas satlsfalsant.

— Monter ensuite une goupille d'arrét neuve dans
I'arbre court.

Bagues de butée et joint d'huile

Pour démonter les bagues de butée du joint de car-
dan dans le carter de pont et dans la fusée, il est
recommandé d’employer un extracteur approprie.

Au remontage, employer une chasse comine indique
(fig. 24).

Pour le carter de pont, monter d’abord le joint d’huile
avec les doigts (le bord aigu du cuir doit se trouver
coté différentiel). Monter ensuite la bague de butée a
I'aide de la chasse,

Les deux bagues devront étre poussées a fond a leur
place

BAGUES ET ROULEMENTS
DE COQUILLES DE FUSEE

Chaque pivot de fusée est supporté par une bague i
la partie supérieure et par un roulement a rouleaux a
la partie inférleure,

Ces deux piéces sont montées sur des axes pivots
au-dessus et au-dessous du carter de port. La baguc
est clavetée sur le plvot supérieur et le roulement est
monté & la presse sur le pivot inférieur.

Démontage

— Déposer le moyeu de roue.

— Débrancher la rotule de la barre d'accouplement.

— Déposer le flasque support de frein, sans débran-
cher la tuyauterie.

— Sortir la fusée,

— Sortir le joint de-cardan aprés avolr eu soin de
placer la coquille de fusée dans la position de marche
en ligne droite.

— Aprés avolr repéré les deux demli-coquilles, enlever
les quatre boulons d’assemblage.

— Chasser la broche de centrage et déposer les deml-
coqullles.
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Fig. 2. — Vis de bulde de coquille de fusée

— Démonter bague et roulement A 'aide d’un extrac-
teur,

Lo remontage s'opeére en sens inverse,

BREGLAGE DES ROULEMENTS

— Déposer le jolnt de cardan.
— Déposer le joint d’huile de la coquille,
— Démonter le levier de direction.

La réglage des roulements se fait au moyen de cales
d'épalsseur placées sous le couvercle de la deml-coquille
supérieure. On serre le roulement en enlevant des cales
et inversement. Régler d'abord de fagon qu'il n'y ait
pas de jeu axial (vers le bas et vers le haut) dans le
plvot de fusée, mais avec assez de liberté pour qu’il
manceuvre A la main. Réduire ensulte l'épalsseur de
I'ensemble des cales de 0,256 & 0,38 mm. (0.010 & 0.015’).
On doit alors sentir un léger serrage, mals sans grip-
page. Sl on posséde une clé & mesure de couple, la
lecture devra donner 3,45 a 38,8 m./kg.

— Cuvelte

Bride

Ressort

Fig. 26. — Joint de coquillo de fusde

—S66=—

| \Q, de compression

Yis de butée de coquille de fusée

L'angle de braquage de la roue intérieure est réglé
& 28° (— 0 4+ 1° par une vis de butée (Ag. 26). Cette
vis devra étre soudée aprés réglage. Il est recommandé
de ne pas donner un angle de braquage plus grand que
celul spécifié, car on produit des efforts sur les Joints

de cardan et on peut mettre l'ensemble de commande
des roues AV hors d'usage.

Joints d’huile de pont AY

Les Jjoints d’hulle d'arbre long et de roulement de
roue sont en culr, Le joint de coquille de fusée est en
feutre (fig. 26).

Lorsqu’'on remplace des joints d’hulle en cuir, les
tremper dans de I'huile légére pendant une demi-heure,
puis travalller le cuir, avant de le monter, en roulant
le joint sous la pression d’une barre ronde et lisse.

Les Jjolnts en feutre de coquille seront ¢galement
trempés dans de l'huile avant montage. Veiller, avant
de monter le feutre, & mettre en place le ressort de
compression dans la cuvette. S’assurer que les bouts
du feutre sont en regard des extrémités de la cuvette.

PONT ARRIERE

Le pont arridre, entidrement Hottant, est commandé
par un plgnon d’attaque et une couronne hypoides, Il
est donc possible de démonter et de remonter les arbres,
sans démonter les roues.

Chaque fols que ce sera possible, il sera bon de rem-

placer les ponts du premiler type par des ponts ren-
forcés.

Dépose du pont AR

Le chissis étant sur cales :

— Démonter les deux roues arridre.

— Débrancher le tuyau flexible de freln au raccord
en ¢ T » du carter de pont.

— Désaocoupler les biellettes d'amortisseurs a leur
extrémité Inférieure,

— Démonter le joint de cardan au différentiel.

— En soutenant le pont, démonter les étriers des
ressorts arriere,

Pose du pont AR

A la pose du pont, s’assurer que la téte de chaque
étoquiau entre dans le trou de centre de la semelle cor-
respondante sur le carter de pont.

Aprés le montage, purger les frelns.

CARTER DU PONT

DEMONTAGE

Apréds la dépose du pont :

— Démonter les tambours de freln et les moyeux de
roue. Il n'est pas nécessalre d’enlever des moyveux les
roulements & rouleaux et leurs bagues, ni le joint d’huile
Intérleure, sauf sl ces pldces dolvent étre changées.

— Débrancher les tuyaux de frein des supports de
freln et du carter de pont.

— Apres avolr vidangé, sortir le nez de pont et le
couvercle de carter.

Au remontage, employer un joint de lidge pour Ie
couvercle et un joint de composition ‘entre le carter et
le nex de pont,
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ARBRES DE PONT

Le démontage des arbres n'offre aucune difficulté.

Avant de retirer l'arbre, il est Jbon de repérer la bride
et le moyeu.

ROULEMENTS DES MOYEUX AR
Démontage

— Enlever la roue.

— Démonter 'arbre de roue.

— Démonter le joint d’huile extérieur et les joints,

— Démonter I'écrou extérieur de reglage, la rondelle
d'arrét et l'écrou intérieur de réglage,

— Sortir l'ensemble du moyeu avec le tambour de
frein, démonter la bague intérieure et les rouleaux du
roulement extérieur, En cas de difficulté a demonter cet
ensemble, se servir d'un extracteur.

— Démonter le jonc de la cuvette du Joint d’huile
extérleur,

— Avec une chasse en métal tendre, chasser la bague
intérieure et les rouleaux du roulement intérieur et le
Joint d’huile.

~— Chasser les bagues extérieures des deux Toule-
ments, en démontant la bague intérieure du roulement
intérieur du coté intérieur du moyeu, et la bague exté-
rieure du roulement extérieur du coté extérieur du
moyeu, : -

Outre l'état des roulements, examiner l'écrou de ré-
glage du roulement extérieur. La face de cet écrou qui
est en contact avec le joint d’huile doit étre lisse. Au
cas contraire, monter un écrou et un joint d’huile neufs.
Vérifier la surface du carter de pont & son contact avec
le joint d’huile intérieur. Cette surface doit étre lisse
Sous peine de détériorer le joint d’huile.

Remontage

— Monter, &4 l'aide d’'une chasse en métal tendre, les
bagues extérieures des deux roulements, le bord épais
vers le centre de la roue,

— DMonter la bague intérieure et les rouleaux du
roulement intérieur (aprés les avoir enduits de graisse,
¢videmment),

— Monter le joint d'huile intérieur ainsi que le jonc

de la cuvette, Mettre de la graisse a4 roulements dans
le moyeu,
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— Monter le moyeu en prenant garde de ne pas en-
dommager le joint d’huile, Monter, avec de la graisse,
la bague intérieure et les rouleaux du roulement exté-
rleur, puis l'écrou intérieur de reglage,

— Monter ensuite le joint d’huile extérieur sur les
goujons de moyeu. Monter des joints neufs, un de
chaque coté de la cuvette du joint d’hulle.

— Monter l'arbre de pont.

Re’glage

— Soulever la roue, démonter I'arbre, le jolnt exté-

rieur d’huile, I'écrou extérleur de réglage et sa ron-
delle d’arrét.

— Tourner l'écrou intérieur de réglage dans ‘le sens
des aiguilles d’'une montre, Jusqu'a ce dQue les roule
ments solent serrés de facon que la roue n'ait aucun
Jeu, mais qu’elle puisse tourner sans point dur,

Il est quelquefols assez difficile de s’en rendre compte
a cause du poids de la roue. Le procédé recommandé
est de bien serrer l'écrou intérieur de réglage et de le
desserrer ensuite d’'un sixieme de tour.

— Remonter la rondelle d'arrét de I'écrou de reglage,
en s'assurant que la goupille de montage de l'écrou In-
térieur entre dans son logement dans la rondelle, Il
peut étre nécessaire de faire tourner la rondelle d'arrbt
et meéme de tourner légérement dans un sens ou dans

l'autre l'écrou intérieur pour permettre a la goupllle

de montage d’entrer dans 'un de ses logements.
— Monter et serrer 'écrou extérieur.

— Vérifier & nouveau le réglage des roulements. Au

cas ou il serait incorrect recommencer les opérations
précédentes,

Ne pas essayer de libérer les roulemenls en desserrant
seulement Vécrou extéricur.

— Remonter le joint d’huile extérieur, les joints et
I'arbre de roue,

DIFFERENTIEL

L'entretien du différentiel se fait en deux étapes. En
premier lieu : dépose, démontage, réglage et remon-
tage de la couronne dentée et du différentiel propre-
ment dit. En second lieu, dépose, démontage, réglage et
remontage du pignon d’attaque et de ses roulements.

digure 29



Dépose du différentiel

— Vidanger 1'hulle du pont.

— Désaccoupler le joint de cardan de l'arbre de trans-
mission. Si on doit démonter le pignon d'attaque du nez
de pont, desserrer les écrous de la chape avant de
déposer les arbres de roues. |

— Déposer les arbres de roues,

L]
e

La pose s'opére en sens inverse, en cmployant un
joint neuf.

Démontage

On gagnera du temps au réglage de la couronne
dentée, sl on prend soin de repérer les couvercles de
reglage des roulements, ainsi que le carter du plgnon
d'attaque et son couvercle, de facon & pouvoir remonter
ces organes avec le méme réglage approximatif des
engrenages (fig. 27).

Desserrer ¢galement les freins des boulons et les
¢crous de la couronne avant de déposer le différentiel
et la couronne, afin de faciliter le démontage du diffe-
rentiel.

— Démonter les plaquettes d'arrét des couvercles des
roulements,

— Dévisser ces couvercles pour dégager les roule-
ments.

— Sortir ersuite l'ensemble du difféerenticl et de la
couronne avec les bagues extérieures des roulements,

— D¢monter les écrous et boulons de fixation de la
couronne sur la coquille et sortir la couronne, *

— Déposer les roulements du différentiel a Tlaide
d'un extracteur.

— Démonter les trois broches de fixation du couver-
cle de coquille. Pour cela, chasser la broche en retrait,
pointer exactement son centre et percer avec une meéche
de 5,79 (0.228"). 1l faudra quelquefols les enlever ensulte
avec un poincon (fig. 28),

— Démonter le couvercle a I'aide d'une clé a griffe
ou d'une chasse en métal tendre. II sera nécessaire
auparavant de dilater la coquille seule en la plongeant
dans de l'eau bouillante. Le niveau de l'eau devra
sarréter 4 une quinzaine de millimeétres du couvercle,
de facon 4 ne pas dilater celui-ci.

Ne jamais chauffer avec une flamme pour ne pas délérorer
les rondelles spéciales placées derriére les plandlaires.

— Démonter les broches (au nombre de 3) de fixa-
tion des arbres des satellites en les chassant (fig. 29).
— Chasser l'arbre long des satellites, (Cet arbre est
plat & ses deux extrémités.) Sortir les pignons et les
rondelles de butée ainsi llbérés. Chasscer ensuite les
arbres courts jusqu’a ce que les plgnons et les rondelles

solent libérés.
— Sortir ensulte le planétaire et sa rondelle de butée.

Remontage

Au remontage, employer des rondelles de butée
neuves.

— Mettre en place la rondelle de butée et le plané-
taire dans le fond de la coquille.

— Commencer & chasser I'arbre long de satellites par
le bossage qul porte le trou de broche. Lorsque l'arbre
dépasse A l'intérleur de la coquille d’environ 1,5 mm,,
mettre la rondelle de butée et le satellite dans leur
position. (Le cdté de la rondelle présentant des crans
doit faire face au pignon). '

— Mettre en place le noyau central, puis continuer
A chasser l'arbre en montant l'autre satcllite et sa ron-
delle. L'arbre étant en place, monter une broche neuve
et la mater.

— Remonter de la méme facon les arbres courts avec
leurs satellites,

— DMettre en place le deuxieme plandétaire et sa ron-
delle, puis monter le couvercle. Il sera nécessalre, comme
pendant le demontage, de chauffer dans l'eau. bouillante
la coquille, :

— Bloquer le couvercle. Percer trois nouveaux trous
de 635 mm. (1/4”) a travers le couvercle et la coquille
et monter trois broches neuves. Chasser ces broches de
facon qu'elles affleurent la coquille et les mater 1A ou
elles dépassent du couvercle,

— Monter les roulements a l'aide d'une presse a
main.

— Monter la couronne sur la coquille, mals ne pas
la serrer avant que celle<i soit montée dans le carter
du différentiel.

Au remontage de l'ensemble dans le carter de diffé-
rentiel, s'assurer oue le bloe de butée de la couronne
est bien en place.

REGLAGE DU DIFFERENTIEL

SERRAGE DES ROULEMENTS

— Aprés avoir démonté les plaques d'arrét des cou-
vercles des roulements, desserrer les vis des chapeaux
de palier, juste assez pour pouvoir faire tourner, a
I'aide d'une tige, les couvercles des roulements.

— Frapper les chapeaux de palier avee une 1masse
en plomb pour desserrer les bagues extérieures des
roulements, |

— Régler le couvercele de roulement du coté gauche
pour donner approximativement le jeu d'engrenement
du couple conique. Le jeu, une fois termineé, sera
compris entre 0,127 et 0254 mm. (0.005 et 0.010").

— Serrer le couvercle du roulement droit pour faire
porter les bagues extérieures des roulements sur leur
siege, Serrer alors les chapeaux de paliers.

Ce réglage doit amener un léger serrage lorsqu’on
fait tourner la couronne & la main. Il doit donner une
lecture sur la clé 4 mesure de couple de 11,3 a 17
cem./ke.

Sl I'on ne possede pas cette cleé, on peut mesurer cette
resistance (ou charge initiale) a I'aide d'un peson. Fixer
sur’ I'adapteur (ou a4 defaut d'adapteur special, sur un
arbre qu'on engage dans les cannelures des planétaires)
une clé de plus de 30 em. de long. Faire un repére a
304 em. (1 foot) et fixer le peson A cet endroit. Lire sur
le peson la force nécessaire pour faire tourner la clé.
Cette lecture devra étre d'environ 0.454 4 0,567 kg.

Si Ia lecture n'est pas satisfaisante, recommencer les
operations sur les couvercles des roulements jusqu’au
reglage correct.

JEU D'ENGRENEMENT

— Desserrer les vis des chapeaux de paller et frap-
per ceux-¢i avec une masse en plomb de facon a déblo-
quer les couvercles et les bagues extéricures des roule-
ments,

— Pour déplacer l'ensemble du différentlel i drolte
ou a gauche, on fera tourner les coucercles des roule-
ments de la méme quantité ct dans le méme sens de
facon A4 ne pas changer le réglage des roulements.
Par exemple, on desserrera le couvercle droit et on ser-
rera le couvercle gauche,

— Le jeu d'engrénement, mesuré au comparateur,
devra étre compris entre 0.127 et 0,254 mm. (0.005 et
0.010").

CONTACT DE LA DENTURE |

Il sera bon, aprés réglage du différentlel, de vérifier
la portée des dents entre elles, a Vaide de minium de
plomb., Un contact correct est indiqué par une pleine
surface de contact au pied de la dent, & environ un
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tiers de sa longueur (fig. 32). Les traces de contact doi-
vent étre semblables sur les faces avant et arriére des
dents. Dans les cas ou elles auront l'allure représentee
par les fig. 30 et 31, il n'y a pas de reglage possible et
le couple conique devra étre change.

BUTEE DE LA COURONNE

La butée de la couronne est reglee en usine avec un
jeu de 0,254 mm. (0.010") au moyen d'une vis. Ce jeu
s'obtient en serrant d'abord la vis et en la desserrant
easuite d'un huitieme de tour. La vis est ensuite sou-
dée en place afin que son reglage ne puisse etre modl-
fle (fig. 33).

PIGNON D'ATTAQUE

Il n'y a pas de réglage du pignon d'attaque lui-meme.
seuls, les roulements recoivent une charge initiale et
damandent 4 étre soigneusement reéglés lorsqu’on
change une des piéces.

Démontage

Aprés avolr desserré l'écrou de la chape et deépose
I'ensemble différentiel-couronne

-— Démonter la chape au moyen d'un extracteur

— Sortir le plgnon par le coté couronne en prenant
soln de ne pas perdre l'entretoise de roulement placée
entre I'épaulement de 'arbre et le roulement cote chape.

— Sortir de l'arbre la bague Intérieure de roulement
et les rouleaux.

— La baguce interleure et les rouleaux du roulement
coté chape peuvent étre démontés du nez de pont apres
avolr enlevé le joint d’huile. Lorsqu'on retire ce der-
nier, veller A ne pas perdre la rondelle et 1a bague d'in-
jection d'huile qul le séparent de la bague intérieure de

roulement,

NOTA — Il n'est pas nécessaire de démonter le pignon
d’attague, s1 'on g seulement A& remplacer le joint d’huile.

Remontage

— 8i le pignon d’attague doit étre change il sera
bon de remplacer également la couronne dentée afin
de conserver un fonctionnement silencieux.

— Si on ne change pas le couple conique ou le nez
de pont, remonter le pignon d'attaque avec la méme
entretolse du roulement.

— Monter la chicane d’huile du roulement coté eou-
ronne, avec une patte engagée dams l'encoche inférieure
du carter.

— La rondelle d'éjectien d'hulle dolt &tre montée le
otd conique dirigé vers le roulement, entre la rondele
du roulement et le joint d'hulle. S’assurer que le ré-
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glage des roulements est correct avant de monter le
joint d'hulle.

Réglage des roulements

Ce reglage est détermine par U'eépailsscur de l'entre-
toise du roulement cote chape. Il existe des entretoises
d'une épaisseur de : 4,55, 4,6, 4,65, 4.7, 4,75, 4,78, 485
et 4.9 mm, (0179, 0.181, 0.183, 0.185, 0.187, 0,188, 0.191
et 0.193").

— Remonter d'abord le roulement avece 'entretolse
d'origine, sans monter le joint d'huile,

— La chape du joint de cardan ¢étant montée et ser-
rée, mesurer l'effort nécessaire pour faire tourner.le
pignon. La lecture sur la c¢lé de mesure de couple devra
etre comprise entre 17 et 28,3 em./kg. Si Ila lecture est
inférieure & ces chiffres, 'entretoise est trop épaisse.
Si la lecture est supérieure, l'entretoise est trop faible.

Dans le cas ou on ne disposerait pas d'une clé & me-
sure de couple, employer un peson comme pour le dif-
férentiel. Le peson devra tirer 4 304 cm. de l'axe du
pignon au moyen d'une barre que l'on passera dans la
chape du joint de cardan.

— Lorsque le réglage des roulements sera termine,
remonter le joint d'huile.

RECOMMANDATION. — Prendre les leclures pendant qQue
le pignen est en mouvement, et non lorsgu’sl commence!
d fourner.
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IV. - FREINS - DIRECTION - CHASSIS

FREINS
REGLAGE DES FREINS AU PIED

Les freins au pied, du type hydraulique a expanalon,
peuvent étre regleées de deux facgons

REGLAGE LEGER

Consiste a déplacer les segments de frein en agissant
sur les doigts des segments, c'est-A-dire sur l'extrémite
qul se monte sur le cylindre de roue.

Ce réglage ne doit pas se faire A& chaud, 4 cause de
Ia dilatation des segments.

Verifier le niveau du liquide de frein, qui ne doit pas
descendre au-dessous de 12 mm. de la face intérieure
du couvercle du réservoir du maitre-cylindre.

Faire tourner la came de réglage du segment avant
jusqu'a ce que la roue solt bloquée, puis desserrer jus-
qu'd ce que la roue tourne librement. Proceéder de la
méme facon pour le segment arriere et pour les quatre
roues,

PEDALE

La pédale doit avoir une course libre, c'est-a-dire
avant de venir attaquer le maitre-cylindre d'environ
11 mm. (7/16"”). Ce réglage s'obtient en agissant sur
la lbngueur de la tige de poussée au maitre-cylindre.

NGTA. — La pédale a en plus un aulre battement de
143 mm. (9/16"°) aprés étre venue e€n conlact avec le piston
du maltre-cylimdre, Ceci permet au piston de se déplacer
suffisamment pour venmir obturer l'omfice deé relour.

REGLAGE COMPLET

Sl le réglage léger ne suffit pas ou si on a changé
les garnitures de frein, Il sera nécessaire de procéder a
un réglage complet des frelns,

Les tambours portent A la périphérie un orifice obturé
par une plaquette.

Des segments convenablement réglés dolvent avolr
un Jeu entre la garniture et le tambour de 0,3 mm.
(0.012”) A la partie Supérieure et de 0,15 mm. (0.006”)
& la partle Inférleure. Ceclise mesure avec une jauge
que I'on passe par lorifice du tambour.

Au remontage des segments, placer les boulons d'an-
crage de fagon que ,les repéres qu'lls portent A leur
extrémité se fassent vis-a-vis.

Régler ensulte les doigts de segments pour obtenir
un jeu de 0,8 mm. & la partle supérieure. Mesurer en-
sulte’le jeu au talon de segment (bas). Si ce jeu est
Incorrect, 11 sera nécessalre de changer la position des
boulons d’ancrage.

Tourner le boulon drolt vers la gauche et le boplon
gauche vers la droite pour diminuer le jeu,

Falre ce réglage progressivement et surveiller le jeu
A la pointe du segment (haut) pour le maintenir a
0,3 mm..

Tambours de freins

Les tambours sont construits de telle fagon qu’ll est
possible de les démonter sans déposer les moyeux.

La roue étant déposée, démonter les trols vis a téte
fralsée et sortir le tambour & 'alde des vis d’extraction.

Le faux rond du tambour ne devra pas excéder 0,18
mm, (0.007”) sinon .le retoucher. :

En cas de réalésage, la rectification ne devra pas
dépasser 1 mm, (0.040”) sur le dlametre. Si elle doit.
¢tre supérieure, changer le tambour. Faire le réalésage

— D

avec le tambour monté sur son moyeu. Les tambours
ont un diametre d'origine de 3588 mm (14 1/8").

Garnitures

Marque : Thermoid n* 185 °

Longueur (2 pieces) : 3683 mm, (14 1/2%).
Largeur : 445 mm, (1 3/4").

Epaisseur : 64 mm. (1/4").

Au rivetage des garnitures, fraiser I'emplacement
des tetes de rivets sur les deux tiers de l'eppisseur de
la garniture. Chanfreiner les extrémités de la garniture
sur une longueur d'environ 20 mm.

Si le réalésage des tambours a atteint ou dépasse
0,38 mm, (0.015") sur lec rayon, il sera neécessaire de
caler la garniture avant rivetage, ou d'employer une
garniture plus epaisse.

Ne jamais poser de rivets en aluminium.

IMPORTANT. — Pour obtenir un fonclionnement salis-
farsant, regarmir louwjours les segments des deuxr roues AV

avec deg garnitures fartes de la méme matiére. Cecr s'appligue
également aux roues AR,

Cylindres de roues

Si les cylindres de roues sont rayés ou roulllés, les
roder.

Alésage des cylindres :

Segment AV : 31,75 a4 31,83 mm. (1.250 & 1.253").

Segment AR : 34,93 a4 85 mm. (1.375 & 1.878").

Le jeu du piston est de 0,025 a 0,076 mm. (0.001 A
0.003").

1l existe des pistons de réparation dont le diameétre
est augmenté de 0,264 mm. (0.010").

Au remontage, Introduire dans le grand alésage la
cuvette, puls le piston correspondants, Introduire, par
I'autre extrémité du cylindre, le ressort, puls Ila cuvette
et le piston petit diametre.

Lorsque l'alésage du cylindre aura été augmenté de
0,264 mm., il est recommandé de monter, dans chaque
cuvette de plston, un extenseur et un ressort spéclal
de plston.

Maitre-cylindre

La dépose du maitre-cylindre n'offre pas de dlifficultés.
Débrancher la commande du maitre-cylindre a la
chape qul relie la rallonge de tige de poussée -A la
pédale ; ceci évitera de changer le réglage de la pédale.

Pour le demontage :

— Démonter le bouchon du réservoir et vidanger le
liquide. _ :

— Enlever le jonc de retenue dans l'orifice du maitre-
cylihdre.

— Sortir la rondelle de butée du piston et le plston.

— En inclinant le maitre-cylindre, toutes les pléces
sortiront.

Nettoyer parfaitement toutes les pléces et verlifier leur
¢tat. '

L’alésage d'origine du maitre-cylindre est de 31,72 a
41,88 mm. (1.249 A 1.258”). Le plston ne doit pas avoir
un .jeu supérieur a 0,076 mm. (0.003”). Il existe des
pistons de réparation d’'un diamétre supérieur de 0,254
mm. (0.010”) au diametre initlal.

Les cuvettes de plston dolvent étre parfaltement lisaes,
slnon les changer.
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REMONTAGE

— Placer sur l'arriére du piston la cuvette auxiljaire.

— Fixer I'ensemble sur le grand diameétre du ressort,

— Mettre en place, dans le maitre-cylindre, le ressort
en cngageant d'abord l'extrémité qui porte le clapet.

— Introduire la cuvette de piston dans le cylindre,
les bords de la cuvette étant dirigés vers le ressort.

— Placer la rondelle du piston, puis introduire celui-ci,
l'extr¢mité portant les petits trous en premier.

— Monter ensuite la rondelle de butée, puis le jonc
d'arret.

IMPORTANT. — Ne jamais employer, pour graisser les

piecés, d’autre lubrifiant que du liquide de [rein.

FREIN A MAIN

REGLAGE DU FREIN A MAIN

— Démonter le plancher et placer le levier de frein
# main dans la position desserrée.

— Enlever lc fil d’'arrét de la vis d'ancrage (fig. 34)
ot regler cette vis de facon & obtenir un jeu entre gar-
niture et tambour de 0,25 & 0,30 mm. (0.010 a 0.012")
a 'ancrage. '

— Freiner cette vis,

— Desserrer les écrous du boulon de réglage jusqu'a
ce qu'ils soient deéegagés.

— Tourner les écrous de vis de réglage du support
(petit boulon cote droit) jusqu'a l'obtention d'un jeu
de 025 a 0,30 mm. a la partie inférieure de la garni-
ture.

— Bloquer le contre-écrou de cette vis.

— Serrer les écrous du boulon de réglage jusqu'a ce
que la tension sur la vis de réglage de support soit
tout juste relachée a l'une de ses extrémités.
DEMONTAGE

— Deéemonter les ¢crous du grand boulon de reéglage.

— Démonter les c¢crous de la vis de réglage du sup-
port.

— Démonter la vis d'ancrage et sortir la bande de
frein hors de la boite de vitesses et par-dessus l'arbre
de transmission, '

Au remontage, ne pas oublier de freiner la vis d'an-
crage.

Lors d'un changement de garniture, fraiser l'empla-
cement des rivets sur la moltié de Uépaisscur de la
garniture. River les deux extrémités de celle-ci, puls
poser les autres rivets alternativement en allant vers le
centre.

Fig. 31. — Répluge dy [rem @ man

Diameétre du tambour : 198,4 mm. (7 13/18").
Longueur de la garniture : 810.6 mm. (24").
l.Largeur de la garniture : 50,8 (2"). |
Epaisscur de la garniture : 64 mm. (1/4™)

DIRECTION

La direction est du type a vis sans fin et secteur
denté. Rapport de démultiplication : 23,2 a 1.

L'arbre du secteur tourne dans des bagues montées
a la presso dans le support. La vis sans fin est sup-
portée par. deux roulements a rouleaux.

Trois réglages sont prévus pour obtenir un engreé-
nement normal, Ces réglages peuvent s'effectuer sans
déposer la direction,

Réglage de la vis sans fin.

a) Soulever l'avant du véhicule au moyen d'un crlc
ct, avant tout réglage, faire tourner le volant jusqu'a
'une ou l'autre de ses butées, puis le ramener en
arriére de 1/8 de tour. Ceci libéra les roulements de la
poussee axiale. S'il v a plus de 0,25 mm. (0.010”) de
jeu axial (de bas en haut) le .réglage des roulements
est nécessaire,

b) Appuyer avec un doigt sur le joint entre le des-
sous du moyeu du volant et la coquille du moyeu. Tenir
le volant de l'autre main pour lU'empécher de tourner
¢t faire secouer fortement les roues avant. On percgoit
ainsi tout jeu axial au moyeu du volant.

S'ill y a du jeu :

— Deémonter les quatre vis du couvercle inferieur du
boitier de direction et déposer le couvercle. Il y a a
cet endroit trois épaisseurs de cales différentes : 0,25,
0,125 et 0,075 mm (0,010, 0.005 et 0.003").

— Enlever une cale de 0,25 mm. et remonter le cou-
verele,

— Désaccoupler, au levier de direction, la barre de
direction.

— Fixer une cle de mesure de couple au centre du
volant. La force nécessaire a faire tourner le volant
devra. étre de 11,3 & 22,7 em./kg. Sil on ne possede pas
de clé, accrocher un peson 4 un bras du volant, cote
Jante. La lecture devra étre de 0,450 a 0,90 kg.

Une lecture inférieure Indique qu'il est nécessaire de
démonter une autre cale ; une lecture supérieure indi-
que qu'on a enlevé trop d'épalsseur.

Réglage de l'arbre du secteur denteé

S'assurer que les écrous du support 3 (fig. 35) et
I'dcrou de blocage 2 sont fortement serres. Demonter
les boulons de support du carter et les boulons de sup-
port de la colonne de direction, ce qui permet de con-
server i cette derniére son alignement pendant qu'on
procede aux reglages.

supprimer le jeu axial de 'arbre du secteur en serrant
la vis de réglage 1 (fig. 86) jusqu'a ce qu'elle porte
exactement sur larbre. Serrer alors l'écrou de blocage.

Engrenement de la vis et du secteur

I.La vis est concue de telle fagon que son engrene-
ment avec le secteur présente un léger serrage a la
position moyenne et comporte un jeu progressif aux
fins de course L'usure étant plus accentuée a la posi-
tion moyenne, cette disposition permet de rattraper le
jeu sans risques de grippage aux positions extrémes.

— Désaccoupler la barre de direction et amener la
direction 4 sa position moyenne, Cette position s'obtient
en faisant tourner le volant de 4a moiti¢ du nombre

—_ 75 —
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Figure 35

de tours total, en partant d'une fin de course. Dans
cette position, le clavetagze du volant sur le tube de
direetion est dirigé vers le bas. De meme la plagque du
constructeur, fixée sur l'un des bras du volant, doit se
trouver vers le bas,

— Rattraper le jeu axial du secteur denteé, comme
precedemment,

— Desserrer les ccrous 3 (fig. 35) d'un quart de
tour, ¢t l'écrou 2 d'un demi-tour.

— Faire tourner la douille excentrée de reglage )
trés doucement dans le sens des alguilles d'une montre.
jusqu'a ce aue l'on sente un léger serrage dans Ja
position moyenne, lorsqu’on fait tourner le volant dans
un sens ou dans l'autre. Le réglage sera correct si, en
acecrochant un peson o la jante du volant, il faut unc
force de 900 a 1.350 grammes pour faire .tourncr ce
dernier.

— Faire tourner le volant de toute sa course pour
voir s'il n'y a pas de serrage exagéré aux extremites,

— Si la direction est trop dure, tourner la douille
excentrée en sens inverse des aiguilles d'une montre
jusqu'a l'apparitlion du jeu, puis la tourner dans l'autre
sens, mais sans atteindre le réglage précedent.

NOTA, — Il ¢st important de termner le réglage cn lour:
nant la douille cxcentrée dans le sens des aiguilles d’unc
monlre.

Dépose du volant

—Ih'-hnl_n{*hrr le fil d'avertisscur au raccord entre
la partic inféricure de la direction ¢t Pavertisseur.
— Appuyer fortement sur le bouton d'avertisseur cl
l¢ faire tourner le plus possible vers la droite. Il sort de
lui-méme lorsqu’on le liache,

— Débrancher les articulations des pedales et de-
monter le panneau gauche de plancher.

— Démonter l'écrou du volant et deposer celui-ci o
I'nide d'un extracteur,

Pour faciliter la posc du fil davertisseur lorsque le
volant est monteé, passer un fil de fer mince a travers
le tuyau de retenue de la graisse et la colonne de di-
rection. Le fil de fer doit sortir de chaque coté, de facon
qu'on puisse attacher le fil d'avertisscur a la partic
superieure et le tirer par le bas,

Dépose de la direction

— Déposer le volant.
— Démonter le collier de fixation de la colonne au

tableau et débrancher Ia tresse de masse sur la colonne,

— Débrancher le cable positif de batterle,

— Démonter les éerous des goujons du support de
bobine ¢t pousser celle-ci vers le moteur.

— Desserrer, au raccord en T, la tuyauterie . du
maitre-cylindre,

— Déposer la tole pare-poussiere gauche: du moteur.
Pour cela, démonter I'ensemble de la butée de ressort
sous le chassis. Démonter le harnais de cable de la tole.
Démonter les vis fixant la tole au chissis, Démonter la
vis avant (entre la tole et 'arriere de la traverse avant
du chassis).

— Démonter le harnais de cable du carter de direc-
tion ¢t le dégager du passage.

— Deéposer le maitre-cylindre

— Démonter les deux vis supéricures qui fixent le
carter de direction sur le chassis.

— Désaccoupler le levier de direction de I'arbre du
secteur denté au moyen d'un extracteur,

— Démonter les deux vis inférieures de fixation du
varter de direction du chassis.

— Pousser le carter de direction vers le moteur el
le tourner, de facon que l'arbre du secteur denté sorte
de son orifice dans le chassis. Faire descendre l'ensem-
ble et le sortir entre la traverse avant du chassis ct e

pont avant.

Démontage de la direction

Serrer dans un ¢tau la partie supcerieure du carter,

la colonne étant horlzontale.

— Pémonter le support du carter

— Sortir I'arbre du secteur dente.

— Démonter la clavette du volant.

— Desserrer le collier de fixation du tube exterieur
et sortir celul-ci.

-~ Démonter le couverele du arler avee ses cales
d'épaisseur. .

— Sortir 'ensemble du tube de direction ¢t de la vis

par le fond du carter.

5
L]

Ly -*

Le remontage ot ln pose s‘operenl ¢n sens inverse.
Si I'on doit remplacer les bagues du support de carter,
chasser les anciennes et monter les neuves A la presse.
LLes roder ou les réaléser a la demande.
Ne pas oublier, aprés la pose, de purger le circuit

des freins aux quatre roues.

Fig. 36 — Vs de vé-
olage du jeu arial de
I'arbre du secleur

Loy



CHASSIS

Le chéssls est du type droit avec une surélévation
au-dessus du pont arriére de 62 mm, (2 7/16").
Nombre de traverses y compris le pare-chocs avant:
— Véhicule « tous transports » : 7.

— Autre véhicules : 6. .

Hauteur maximum des longerons : 155,85 mm. (6 1/8").
Epalsscur du métal : 4,8 mm. (3/1G6”).

Largeur maximum de l'alle : 52,4 mm. (2 1/16").

RESSORTS

Les ressorts sont du type semi-elliptique.

L'extrémité avant des. ressorts AV et U'extrémité ar-
rlére des ressorts AR sont montées sur des jumelles, Les
autres extrémités sont montées sur des boulons montes
sur le chissis.

RESSORTS AYVY :

Longueur : 980 mm. (39”) ;

Largeur : 44,56 mm. (1 3/4") ;

Nombre de lames (ambulance) : 10 ;

Nombre de lames (autres véhicules) : 8
Diamétre de boulon de ressort : 159 mm. (5/8").

RESSORTS AR :

I.ongueur : 1.320 mm. (52") ;

Largeur : 44,5 mm. (1 3/4") ;

Nombre de lames (ambulance) : 10 ;
Nombre de lames (autres véhicules) : 12 ;
Diameétre de boulon : 19 mm. (3/4").

Au remontage des ressorts AV, le seul rézlage neces-
saire est un serrage des ¢crous des boulons suffisant
pour ¢liminer le jeu sans grippage.

AMORTISSEURS

Du type hydraulique & double effet. Chaque amortis-
seur comporte deux pistons reliés entre eux, agissant
aux extréemités opposées du méme cylindre. Le clapet
de compression du cylindre (coté du levier d'amortis-
seur), tandis que le clapet de détente se trouve sur un
passage separé sur le coté de l'amortisseur.

Tous les clapets portent un mot de code gravé, pour
lecur identification.

VERIFICATION

— VYérifier 'usure des bagues de biellettes et rem-
placer les pleces usées.

— Veérifier 'étanchéité de l'amortisseur.

— Faire osciller le levier vers le bas et vers le haut
d'une course compléte. On doit sentir une résistance
continue dans les deux sens. Il ne doit pas y avoir de
point mort quand on change le sens de deplacement,
quoique, par suite de la présence des orifices dans les
clapets, la résistance dans certains cas n‘augmente que
progressivement. La résistance dans la course de détente
est beaucoup plus grande que celle dans la course de
compression par suite de la différence de calibre des

clapets.

DEMONTAGE

Eviter de serrer le cylindre d'amortisscur dans un
¢tau pour ne pas le déformer, Il est préférable de le
fixer sur un montage,

— Démonter les couvercles, .

— Démonter les deux clapets de piston, Pour cela
démonter d'abord le jonc de retenue du ressort de
clapet a Vaide d’un tournevis (fig. 37), puis sortir les
clapets,

Jonc
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— Démonter l'écrou de clapet sur le clapet de détente,
puis enlever celui-ci.

— Démonter les bouchons de dilatation de la vis de
piston, a l'extremitée de chaque piston, en les percant
avee un outil (fig, 38).

— Démonter les vis de plstons et sortir ceux-ei du
cvlindre,

REMONTAGE

Nettoyer tres soigneusement toutes les pieces.

— Monter les pistons dans le cylindre, le dégage-
ment de la came ainsi que le grand arc du ressort de
blocage de la rotation se trouvant au-dessus. Pour
monter les pistons, limer un chanfrein de 1,6 mm.
(1/16”) sur le piston coté compression, pour permettre
au ressort de blocage de la rotation d'entrer dans Je
piston.

— Monter les ressorts et les vis de piston, en serrant
fortement celles-ci, puis en les ramenant c¢n arriere
de 1 A 1 tour et demi afin d’éviter le grippage entre Ia
came et les boutons de came.

— Monter des bouchons de dilatation neufs sur les
vis de piston en les étalant sur leur siege. Pour cela,
mettre le bouchon en place, la couronne vers l'extérieur,
puis étaler le bouchon avec une chasse et un marteau.

— Monter les clapets et les jonces de retenue des
ressorts de clapet. Le clapet de compression porte la
désignation « G-1 » pour les amortisseurs arriére et
« G-2 » pour les amortisseurs avant,.

— Monter le clapet de détente et l'écrou de clapet
en employant des joints neufs. Les clapets de deétente
portent la marque « 2-N » pour tous les amortisseurs.

— Fixer Yamortisseur dans le montage, une extrémité
du cylindre vers le haut. Mettre une petite quantité
de graisse entre le couvercle et l'entretoise d’acier.
monter un joint neuf et serrer le couvercle. Tourner
alors I'amortisseur de facoen a amener l'autre extrémite
vers le haut, et le remplir avec du liquide d’'amortisseur.
Pendant le remplissage, déplacer le levier par courscs
complétes pour expulser l'air du cylindre.

— Monter le couvercle d'extrémité. Tourner l'amor-
tisseur de facon qu'il soit dans la méme position que
sur le véhicule,

— Démonter le bouchon de remplissage et laisser le
liquide s&'écouler jusqu’au niveau de ce bouchon.

— Remonter le bouchon de remplissage avec un joint
neuf.

— Monter l'amortisseur sur le chiassis, le bouchon
de dilatation a la partle supérieure.

— T



V. — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

La batterie est de 6 ou 12 volts selon les vehicules,
La batterie 6 volts contient 15 plaques par elément et
a une capacité de 116 amperes-heure. Elle se trouve
sous le capot, du cot¢ gauche du moteur, La bhatteric
12 volts contient 25 plaques par ¢élément et a une capa-
cité de 204 amperes-heure. Elle est placée sur le mar-
chepied droit du veéhicule.

La batterie 6 volts comporte des bouchons d'aération
spiciaux. Pour remplir la batterie, démonter les bou-
chons de remplissage ¢t les monter sur les bouchons
d'aération. Remplir chaque ¢lement jusqu’'en haut de
l'orifice, puls retirer les bouchons de remplissage. L'élec-
trolyte tombera alors a son niveau normal.

I.e niveau des batteries 12 volts sera maintenu 0
9 mm. 5 au-dessus des plaques.

DEMARREUR

Marque Auto-Lite-MAW-4029 (6 volts) ou Auto-Lite-
MAY-4132 (12 volts). La commande du démarreur
<¢ falt par plgnon coulissant et roue libre. Le plgnon
comporte 9 dents. Le Jeu A fond de dent doit étre
compris entre 1,68 et 2,38 mm. (1/16 et 3/82"). Le jeu
axial de l'induit est de 0,13 a 0,76 mm. (0.005 a 0.037).

vérifier la compression des ressorts de balais, en
passant un peson sSous le ressort. La lecture, prise
juste au moment ou le ressort quitte le balal, doit
donner 1,19 a4 1,50 kg.

Lorsque le pignon est pleinement engage, il doit
exister un jeu de 1,568 a 2,38 mm, (1/16 & 3/32") entre
lextrémité du pignon et le nez du démarreur. Le bou-
ton du contacteur peut étre vissé ou dévissé pour ce
réglage.

DYNAMO

Marque Auto-Lite-GEG-5002-A (6 volts) ou Auto-Lite-
GDJ-4808-A (12 volts). Commandée par la courroie de
ventilateur. Diamétre de la poulie : 101,6 mm. (4") pour
la 6 volts et 127 mm. (5”) pour la 12 volts,

La tension des ressorts de balais doit étre de 1,820
4 1.930 kg. pour les 6 volts et de 2 A 2,160 pour les
12 volts.

La dynamo 6 volts est graissée au montage en usine
ot ne réclame pas de graissage ultérieur, La dynamo
12 volts porte deux graisseurs a hulle.

Le faux-rond du collecteur ne doit pas excéder 0,076
mm. (0.003”). Aprés rectification du collecteur, fraiser les
micas sur une profondeur de 0,79 mm. (1/82").

DEBIT MAXIMUM

Dynamo 6 volts, a froid
1.520 tr.-min. et au-dessus.

Dynamo 6 volts, a chaud
1.680 tr.-min, et au-dessus.

Dynamo 12 volts, & frold : 15 volts — 055-50 amperes
A 1.070-1.120 tr.-min. et au-dessus.

8§ volts — 40 ampeéres A

. 8 volts — 40 ampéres 2a

SCHEMA DE CABLAGE DYNAMO ET REGULATEUR

- Disjoncteur de circuil.
: Régulateur de courani.
- Résistance N° 2.

- Résgistance N° 3.

+ Régulateur de ténsion.
* Vis de borne de masse.
+ Résistance N" 1.

: Dynamo,

: Ampéremetre,

+ Batterie.

+ Socle du répulatenr,

« Bornes de Vinduit.

- Bornes de la batterie.
- Bornes des inducteurs.
: Bornes de masse.

-~ bt et
"’Hjm:"-—-:;-.:m—tr:ﬁm-'-;.;r;—*

Dynamo 12 volts, & chaud : 15 volts — 55-50 amperes
a 1.120-1.170 tr.-min. et au-dessus.

Le débit de la dynamo est commandé par un régu-
lateur comprenant le disjoncteur, le régulateur de
courant (qui limite le nombre d'ampéres) et.le regu-
lateur de tension.

Lorsque le débit de la dynamo atteint un maximum
déterminé & l'avance, les contacts du régulateur de
courant s'ouvrent, Introduisant une résistance dans le
circult de champ de la dynamo et réduisant le débit.
Automatiquement, aprés la chute de débit, les contacts
se ferment, mettant la résistance hors circuit, et le
débit s'éleve. Ce cycle se produit & une fréquence suf-
fisamment élevée pour maintenir le débit a la valeur
déterminée o l'avance.

Lorsque la tension du courant atteint un maximum
déterminé A lavance, les contacts du régulateur de
tension vibrent, Introduisant une résistance dans le
clrcult -de champ de-la dynamo ou la retirant du
circult,
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SYSTEME D’ALIMENTATION

CARBURATEUR

Le carburateur est un Zénith série 29, du type a cuve
concentrique. L.e nombre de tours maximum du moteur
est commandé par un régulateur, réglé a l'usine.

Réglage du ralenti

Tourner le peinteau de ralenti (23) dans le sens des
aiguilles d'une montre pour diminuer le pourcentage
d'alr et enrichir le meélange, et en sens inverse des

aiguilles d'une montre pour augmenter l'air et rendre le
meélange plus pauvre,

Réglage de la vis de butée du papillon

Visser cette vis contre le doigt de butée pour mainte-
nir la commande des gaz trés légérement ouverte. On
regle ainsi le ralenti a la vitesse desireée.

Réglage du niveau du flotteur

Démonter le couvercle et I'ensemble du flotteur et les
tenir sens dessus dessous (fig. 2). Pour obtenir un niveau
normal d'essence sous une pression normale de la pompe,
la cote « A » doit étre de 33,3 a 341 mm. (1 5/16-a

E)(8) (22 £

1 11/32") mesurée a 36,5 mm. (1 7/16") deo dlstance de
'axe du flotteur. S'il est nécessalre d'agir sur le bres

du flotteur pour obtenir cette cote, veiller & pller le
bras seulement et non le flotteur.
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Fig. 1. — VUES EN COUPE DU CARBURATEUR

» orifice du conduit de dépression,
: conduit de dépression.
: dosage du jet de puissance.
» cylindre de dépression,
: conduit de ralentd,
: dvent permanent,
: conduit d’admission d'air de raléenti.
: ensemble boltier de papillon des gaz et répulateur,
: vig de butée du papillon des ga=z,
: clapet du jet de puissance.
: clapet de retenue de cuve 4 assence,
: piaton €t pompe de dépression (voir détail [fig. B).
: clapet de retenue de recharge de pompe d’accélératiom.
: clapet de retenue d’aédration,
» Jjet d’accélération.
: puits de dosage.
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10 : pointeau d’arrivée d’essence.

11 : giége du pointeau d’arrivée d’essence,
12 : support de charniére de flotteur. '
13 : axze de flotteur.

14 : flotteur et charniére,

16 : bouchon inférieur de cuve d’'essence,
16 : jet principal.

17T : tube de décharge.

18 : tube de Pilot,.

19 : venturi secondaire.

X) : bouchon d’amorgage.

21 : adration du puils,

23 : jet de ralenti.

&3 : vis de rdglage de ralentd,

M : couvercle de cuve.
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Fig. 3. — PISTON ET POMPE DE DEPRESSION

: piston de la pompe d’'accélération.

: ressort extérieur de la pompe de dépression,
: réssort intérieur de la pompe de dénpression.
: bague de la pompe.

: cuvelte sidge du ressort.

: piston et lige de piston de dépression,

REGULATEUR

Leé régulateur est étalonné et réglé a l'usine sur une
machine spéciale, Aussi, & moins de disposer de l'ou-
tillage spécial, doit-on se borner a procéder a des légers
réglages. Remplacer le régulateur si c'est nécessaire.
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Réglages légers du régulateur

Pour reégler la vitesse du régulateur, enlever le bou-
chon 4 (fig. 5). A l'aide d'un tournevis, tourner la vis 1
dans le sens des alguilles d'une montre pour augmenter
la vitesse, ou en sens contraire, pour la diminuer.

Sl le regutateur donne des a-coups (pompage), enlever
le bouchon 2 et, avec un tournevis étroit, tourner la vis 3
de réglage secondaire par 1/2 tour en sens inverse des
aiguilles d'une montre jusqu'a ce que les a-coups aient
disparu.

Si, d’autre part, le régulateur, paresseux, ne répond
pas assez vite, tourner la vis 3 par 1/2 tour dans le
aens des aiguilles d'une montre. Tourner avec précau-
tion jusqu'a ce qu'on ait des a-coups. Tourner alors la
vis 3 d'un 1/2 tour en sens inverse,

Vérifier & nouveau la vitesse de réglage, remonter les
bouchons 2 et 4 et le fil de plombage,

POMPE A ESSENCE

Marque AC, modele 1537715, du type a diaphragme.
Elle refoule a une pression de 0,211 a 0,318 kg./cm2.
Si la pression descend au-dessous du minimum, le mo-
teur peut étre privé d'alimentation. Si la pression monte
au-dessus du maximum, le carburateur peut se noyer.

DEPOSE DE LA POMPE

Démonter le volet d’inspection & l'avant-drolt du
moteur (entre l'aile et le chéssis),
Démonter I'écran de chaleur de la pompe et démonter

.du chassis le flexible d'essence.

Débrancher la tuyauterie d'essence au carburateur.
Retirer les vis de fiXation de la pompe au bloc et
sortir l'ensemble.

REMONTAGE

Remontage du boitier de culbuteur et des biellettes

Assembler les biellettes et le culbuteur en montant
I'un des axes avec agrafes dans le trou le plus voisin
du grand trou d'axe du culbuteur.
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Fig. 5. — Réglage dw répulateur.

Fig. 4 — REGULATEUR

: visa de réglage du ressort principal.

: bouchon de conduit compensateur.

: vis de butde secondaire.

: bouchon du conduit principal de réglage.
: levier compensateur.

: engemble tige et ressort compensaléeur.
: arbre du papillon.

: rondelle d’arrét d'écrou de volant.

: derou de volant,

10. : moyeu d’entrainement de volant.

11. : volant.

12. : aze d’arliculation de crochet de volant,
18, n-uchﬂ de wvolant,
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14 : ensemble tige el ressort principal.

15 : ressort de compression de ressort principal.

16 : bague réglable de roulement a4 billes,

17 : billes.

18 : disque de phpillon des gas. '
19 : vis du disque,

20 : cuvette d’arrét de bague de roulément.

21 : joint,

22 : plaquette d'accouplement intérne.

23 : rondelle d’arrét.

24 : vis de [ixation de la plaguette d’accouplement.
25; bague de roulement 4 billee.



POMPE A ESSENCE
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Fixer les bicllettes a la tige par Vinternmiediaire du
deuxieme axe de biellettes et de ses agrafes. (S'assurcr
que les angles abattus des biellettes sont montéa ‘au-
déssus.)

Monter un axe neuf de culbuteur a travers les trous
du boitier, les biellettes et le culbuteur. Monter la ron-
delle sur Vextréemité percée de l'axe et mater celui-ci
sur la rondelle,

Vérifier que l'ensemble culbuteur-biellettes se déplace
librement sur l'axe.

Montage du diaphragme

Tremper le diaphragme dans du petrole.

Monter la manette d'amorgage sur la tige du dia-
phragme et faire pénétrer la tige dans le boitlier.

En maintenant fermement le boitier dans un etau,
monter les pieces suivantes, dans l'ordre, sur l'extréemite
filetée de la tige : le joint, la cuvette de ressort. le res-
sort, la rondelle, le protecteur intérieur de diaphragme
(le coté en cuvette vers le bas), le diaphragme, le protec-
teur de diaphragme supérieur (le coté cuvette vers le
haut). la rondelle. la rondelle d’arrét et l'ecrou.

Faire correspondre les trous du diaphragme avec les
trous de vis dans la bride du corps du diaphragme avant
de serrer l'écrou,

Montage des clapets

Souffler dans les chambres des clapets afin qu’il nc
reste aucune particule étrangére.

Monter les clapets dans leur chambre en s'assurant
qu'ils reposent bien a plat sur leur siége.

Monter les ressorts de clapets.

Monter le joint de fibre sur le bouchon de clapet das-
piration, puis placer la queue du bouchon dans ic res-
sort du clapet correspondant et serrer avec soin le bou-
chon. Suivre le méme procédé pour l'ensemble Gu dome
d'air et du bouchon du coté refoulement.

S'agsurer que les aueues des bouchons des clapets ne
déforment pas les ressorts.

Montage du couvercle

Le point cssenticl @ observer dans le romonlage de In
pompe a cssence est la position du diaphragme lorsquc
le courcrcle est monté. Si le diaphragme n'est pas dans

la position voulue lorsque les vig sont scrrées, la pompc
me fonclicnnera pas mnormalement.

Poser le couvercle de pompe d’aprés le repére trace
au demontage.

Introduire les vis par le haut et les visser jusqu'a cc
qu'elles touchent les rondelles d'arret.

Introduire un petit tournevis dans le boitier et faire
pression vers le haut sur les biellettec. Ceci oblige le
diaphragme & prendre sa position supdricure extreme.
Fn le maintenant dans cette position, serrer alternati-
vement et avec soin les vis du couvercle.

Montage du couvercle inféricur

Placer le joint sur le couvercle inféricur.

Mecttre le ressort de tige de diaphragme et le ressort
de culbuteur sur les bossages du couvercle inférieur,
puis monter les cuvettes des ressorts sur les extrémites
de ceux-ci.

IMPORTANT, S'assurer que les deuxr ressorts sont
corrcclement montés. Le ressort de diaphragme est celui
qui a le moins de spires. Il cst plus Jort que lc ressort
de culbuleur.

Maintenir le couvercle de facon ouec les ressorls sc
tiennent verticalement ct, 1a nompe étant verticale, mon-
ter avec soin le couvercle. S'assurer que les sieges de
ressorts reposent convenablement sur l'extrémité de la
tige de diaphragme et sur le nez du culbutecur.

Monter les vis dans le couvercle et serrer avec soin.
Montage final

Monter la toile filtrante dans le couvercle de pompe.
S'assurer gqu'elle est bien serrée autour de l'arrivee
d'essence ot sur les bords de la piéce coulee,

Monter le joint de cuve contre la toile et terminer lc
montaee de la cuve, de l'étrier et de l'écrou moleté.

IMPORTANT. — Ne jamais tirer sur lc ressort de clapel, ni
rhanger sa tension de quelque maniére que ce soil. Employes
des ressorls neufs si les ancieng sont douteuzx. Nc¢ pas mellre
de produit d’élanchéité sur le diaphragme. Si le fonctionne-
ment de la pompe est géné par des dépbls de gomme sur les
clapets, il est mécessaire de neltoyer & fond et de polir les
clapets et les siéges.

La pompe est munie d'un dispositif d'amorgage a
main qui se trouve vers le boitler.



LE DODGE 6x6

Le Dodge 6 X 6, dont l'étude nous a été demandée &
plusieurs reprises, se compose des mémes éléments de
base que le 4 X 4.

L’étude précédente est donc valable en ce qui concerne
le moteur, I'embrayage, la boite de vitesses, les ponts
avant et arriére (ces derniers sont bien entendu au
nombre de deux sur le 6 X 6), la direction, le train
avant, l'équipement électrioue et les freins.

Seule la boite de transfert est nettement différente.

Il.i

Alors que sur le 4 X 4 la boite de transfert ne com-
porte que deux sorties de mouvement et un dispositif
de crabotage du train avant, celle du 6 X 6 comporte
trois sorties de mouvement (une pour chaque pont), un
dispositif de crabotage du pont avant et un dispositif
démultiplicateur dans le rapport de 1 a 1,5.

La boite de transfert comporte done deux leviers de

commande 'un pour embrayer ou débrayer le pont
avant, l'autre pour choisir la démultiplication (trois
positions, soit : high = prise directe, neutral = point
mort, Jow = démultipliée).

A noter oue les leviers sont congus de telle sorte qu’il
cst impossible de passer en démultipliée avant d'avoir
mis en prise le pont avant.

La transmission se fait par un arbre A deux cardans
pour le pont central et par deux arbres a deux cardans
et un relais au pont arriére.

La suspension arriére se compose de deux ressorts a
lames cantilever longitudinaux formant balanciers et de
siX barres de réaction (une au centre et une de chaque
coté pour chaque pont), Ces barres sont montées sur
anncaux de caoutchouec.

LA BOITE DE TRANSFERT

Entfretien

La boite de transfert est un organe soumis & un trés
dur travail et oui a été concu de telle sorte que le silen-
ve A été sacrifié a la robustesse. Il ne faut donc pas s'in-
auieter d'un certain ronflement oui est normal. De méme,
il est normal que la température de fonctionnement soit
parfois trés élevée (150°). La boite de transfert doit étre
vidangée et rincée au moins tous les 10.000 kilométres.

La capacité d'huile est de 2,3 litres.

Utiliser du lubrifiant SAE 90 pour les températures
normales ; au degsous de — 20°, utiliser SAE 80.

Dé pose

Désaccoupler les quatre cardans des arbres d'entrée
et de ‘sortie de la boite et déposer les quatre flasques
d'entrainement (fixés par écrous et canelures).

Déposer le frein sur transmissian et son tambour.

Retirer le support du frein“et la prise de compteur.

Déposer les vis et écrous fixant le boitier des roule-
ments arriére de l'arbre entrainé supérieur au carter
principal et déposer ce boitier en repérant la position
des goujons qui devront étre remontés a leur place
Tespective. :

Chasser l'arbre de pignon de prise constante hors du
boitier, retirer les cuvettes des roulements, puis retirer
de l'arbre : les rondelles d'épaisseur, l'entretoise, le
pignon de compteur de vitesse et les cuvettes de roule-
ment.

Conserver soigneusement les rondelles d’'épaisseur qul
doivent étre remontées dans l'ordre du démontage.

Retirer enfin le roulement guide a lintérieur de
I'arbre et en bout.

Démonter de méme le boitier des roulements de
I'arbre entrainé inférieur arridre,

Dévisser les bouchons des ressorts de verrouillage des
axes de fourchettes et les ressorts eux-mémes, puis
déposer les vis de fixation des fourchettes, extraire les
axes de fourchettes et dégager les fourchettes des
rainures des trains baladeurs.

“Puis retirer les crabots des arbres supérieur et infé-
rieur,

Retirer ensuite d'un bloec, par l'arriére, l'arbre d'en-
trainement de la boite et son pignon, puis déposer le
pignon sans eégarer les aiguilles du roulement, puis
I'entretoise. |

Retirer les deux couvercles des roulemehts avant. Dé-
poser le jonc de chaque roulement, extraire les roule-
ments puis retirer les joints d'¢tanchéité qui se trou-
vent dans les couvercles,

Déposer la plague de butée & l'arriére de 'arbre inter-
meédiaire.

Devisser I'écrou a l'avant de cet arbre ct chasser cet
arbre vers l'arriére en soutenant les pignons intermé-
diaires aqui doivent sortir par l'orifice inféricur du car-
ter lorsque l'arbre est cntiérement dégagé.

Remontage

Régler d'abord les roulement des pignons intermé-
diaires.

NOTA. — Pour effectuer correctement ce réglage, Ul
est indispensable de disposer, d'une entretoise d’une

largeur de 31/32 d'inch (24,606 mm.).

Procéder comme suit :

Placer le gros bout de l'arbre de renvoi dans un étau
de cuivre, l'arbre étant vertical ; enfiler : un roulement,.
puis l'entretoise, les rondelles d'épaisscur. Placer les
pignons de renvoi (le plus petit pignon dirigé vers le
haut) puis placer enfin le deuxiéme roulement et l'entre-
toise de 24,606 mm. d'épaisscur.

Mettre en place la rondelle et serrer l'écrou.

Retirer I'ensemble de sur l'étau et frapper légérement
sur les deux extremités de l'arbre pour achever la mise
en place des roulements ; les pignons doivent tourner
sans jeu ni dur,

En cas de dur, augmenter l'épaisseur des cales entre
roulement, et inversement.

Puis replacer le train intermédiaire et ses pignons
dans le carter en procédant de fagon inverse du démon-
tage.

Noter toutefois qu'il est utile de disposer d'un faux
arbre plus court que l'arbre lui-méme et aui sert & main-
tenir en place les roulements et leur entretoise pendant
le remontage. Le plus grand des pignons doit étre vers
l'avant du carter. Ne pas oublier de réinstaller la plaque
de butée et son joint en bout de l'arbre de renvoi,

Replacer le jonc sur le roulement d’'arbre d'entraine-
ment supérieur et remettre en place ce roulement.

Replacer ensuite le joint pare-huile dans le couvercle.
du roulement puis présenter ce couvercle et mesurer a
divers endroits l'espace compris entre la face d'appui du
couvercle et celle, du carter, puis choisir un joint de cou-
vercle d'une épaisseur égale a l'écartement maximum
plus 0,12 mm.

Remonter alors le couvercle et son joint en s'assurant
que- les orifices de retour d'huile du couvercle et du
carter sont bien en correspondance.

Répéter cette opération pour le couvercle et le roule-
ment de l'arbre entrainé inférieur.

Préparer le pignon d'entrainement et son arbre ; pour
cela :

— Enduire l'intérieur du pignon de- graisse épaisse.
Y insérer une série de 35 rouleaux, puis l'entretoise, puis
a nouveau 35 rouleaux.

— Mettre en place un mandrin pour maintenir les
piéces puis enfiler une rondelle cannelée sur l'arbre et
mettre en place le pignon et ses roulements sur l'arbre,
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BOITE DE TRANSFERT (type 6x6)
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puls insérer l'arbre a travers son roulement et le cou-
vercle.

— Placer ensuite le flasque d'entrainement, la ron-
delle, I'éecrou et serrer ce dernier. Placer ensuite le cra-
hot sur l'arbre supérieur, le cote portant une saillie
doit étre dirigé vers le pignon de l'arbre entraineur.

— Remonter d'une fagon analogue l'arbre inférieur,
son roulement et le couvercle de ce dernier, puis placer
sur l'arbre le crabot baladeur, les crabots etant diriges
vers l'arriére.

— Mettre en place les fourchettes, leurs axes et le
dispositif de verrouillage de ces derniers,

Noter que les vis de fixation des fourchettes sur leurs
nxes doivent éetre verticales, la vis de la fourchette du
train supérieur étant dirigée vers le bas.

Remonter ensuite les deux arbres de sortie arriére
dans Icurs boitiers respectifs avec leurs roulements et
réegler ces derniers en employant le meme procédeé que
pour reégler les roulements de l'arbre intermeédiaire :
mais noter que, dans ce cas, aucune entretoisc spéciale
n‘est neécessaire.

Placer 1a cuvette intérieure du gros roulement sur
I'arbre.

Y enfiler ensuite l'entretolse de roulement (et la vis de
compteur sur l'arbre supérieur) et les cales de réglage,
puis le second roulement. , |

Introduire le tout dans le bouier muni des cuvettes
extérieures de roulements, puis placer le flasque en
bout, puis la rondelle et l'écrou,

L'arbre doit alors tourner sans jeu ni dur. Si on
constate un jeu, diminuer l'épaisseur des cales entre
roulements et inversement,

L.orsque ces réglages sont terminés, remonter les rou-
lcments guides a l'intérieur des pignons,

Remonter alors le boitier. de roulements de l'arbre
inferieur, puis celui de l'arbre supérieur.

Placer les flasques d'entrainement et serrer les écrous.

Remonter alors le support de frein avec son joint
d'étancheité, puis le frein lui-méme.

Remettre en place Je pignon de compteur de vitesse.

Regler le frein a main de telle sorte au'il y ait entre’
lc tamhour ct la garniture un jey d'environ 0,26 mm.

RESSORT ARRIERE

gL

Army-Trucks
Chapel Collection


Narval Narval
       Army-Trucks
Chapel Collection


	01.jpg
	02.jpg
	03.jpg
	04.jpg
	05.jpg
	06.jpg
	06a.jpg
	06b.jpg
	06c.jpg
	07.jpg
	08.jpg
	09.jpg
	10.jpg
	11.jpg
	12.jpg
	13.jpg
	14.jpg
	15.jpg
	16.jpg
	17.jpg
	18.jpg
	19.jpg
	20.jpg
	21.jpg
	22.jpg
	23.jpg
	24.jpg
	25.jpg
	26.jpg
	27.jpg
	28.jpg
	29.jpg
	30.jpg
	31.jpg
	32.jpg
	33.jpg
	34.jpg
	35.jpg
	36.jpg
	37.jpg
	38.jpg
	39.jpg



